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dessa Coronatider talas det

mycket om Kina. Pa 70-talet
rakade jag ut for en hindelse med
koppling till Kina. Jag parkerade
kylare mot kylare framfor en liten
Hanomag lastbil. Nar jag lossa-
de bilbéltet, fick jag se att dgaren
skiftat ndgra bokstiver i namnet pa
kylaren. Agaren korde nu i stillet
stolt omkring i en bil, som dopts om
till Hangmao.

Nu har jag varit i karantén i tva
manader, men jag promenerar och
kor Eva till arbetet och hdmtar hen-
ne. Mat kdper vi online.

Tyvérr, som manga andra, tillhor

Ordfrandens ruta

jag riskgruppen. Eva gor inte det,
men kan ju smitta mig om det vill
sig illa. Darfor ar dven hon forsiktig.
Var rddda om er ni ocksa, sa ses vi
framover pa nagot sitt.

Tyviérr fick vi senareldgga det
planerade arsmotet. Vi har i stél-
let styrelsemote den 23 maj 6ver
telefon. Formodligen tar vi ett beslut
om hanteringen av arsmoétet med ny
tidpunkt och kanske med ett annat
upplagg. I sa fall kommer informati-
on att liggas ut p4 hemsidan.

Min P4 har rullat ndgon mil varje
manad 1 vinter, om man nu skall kal-
la det som var for vinter. Min 75:a
rullar oftare nu.

Det blir 4nda inte s& manga mil
per méanad, ndr man helst skall halla
sig i ndromradet. Det dr tur att man
med extra patvingad ledighet, som
senior, anda kan fylla dagarna med
uppgifter.

Bert

Hedersmedlemmar:
Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskon-
struktdr av motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor
fran Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktor
emeritus

Bo Arnholm, hemsidans fader

Till detta Roverblad
har foljande medlemmar
bidragit med material:

Anders Palmqvist, Gunnar
Ahlqvist, Thomas Eckered,
Richard Segall-Jones, Rikke
Henriksen, Steve Pike.

Omslaget forestiller:
Lunar Grey P6B med vinyltak.
Richard Segall-Jones forsta klas-
siska bil parkerad vid dévarande
hemmet i Orpington. (Richards
Saab syns i bakgrunden)

Manusstopp kommande
nummer av Roverbladet:
Nr 119 15 aug ute i september
Nr 120 15 nov ute i december
Nr 121 15 feb ute 1 mars

Nr 122 15 maj ute i juni

Redaktorens horna

om maj, du sede milde! Sa sdger
danskarna. Men i 4r med sn6 och
-4 grader i Skane mitt i manaden.

Blommorna pa dppeltraden tog
stryk men mina "péaror" riddade jag
genom att kupa i all hast nir jag hade
kollat vaderprognosen dagen innan.

P6:an stod tryggt och fint i garaget
men mitt nyforvéirv (med Rovermér-
ke) var mer vit 4n gron nér jag kom
ut pa innergarden. Mer om min grona
nykomling vid ett annat tillfélle.

Som alla nog har markt dr det
desvirre inte bara vidret som stiller till
det for bilentusiasten i ar. En osynlig
fiende har gjort att manga tréffar ar
instdllda och sommaren blir inte som
den var tinkt.

Forhoppningsvis kan vi hitta pa
roliga alternativ och tréffas pa nya
sdtt precis som med "kaffeturen" som
numera ir en gemensam picknick. Ett
fint initiativ. P4 mittuppslaget finns lite
utmaningar att testa for den som vill.
Ta hand om er i sommar!

Redaktor Rikke

Roverklubbens
hemsida

lubben har en egen hemsida med

bilder, Roverbladet samt ldnkar
till andra Roversidor och alla service-
verkstdder i Sverige som jobbar med
Rover.

www.roverklubben.se
Ansvarig ér Carola Pettersson.
Kommer du inte 4t medlemssidorna?
Det kan bero pa att vi inte har din
e-postadress. Sand den till:
carolapettersson.se@gmail.com

da far du inloggningsuppgifter.

P& medlemssidorna finns bland
annat medlemsforteckning och bilre-
gister med medlemmarnas bilar. Bra
att ha till hands nér du 4r ute och aker.
Listan dr dock langt ifran fullstdndig
och korrekt.

G4 in pa listan och kontrollera att
du star for rétt bil(ar). Du kan sjdlv
ritta till uppgifterna. Légg gérna till
en bild om sadan saknas.

Behdover du hjélp sé kontaktar du
webmaster Carola. Hon hjélper gdrna
till.



Innehall

Roverbladet juni 2020

S  Rover 75 19 Till salu m.m.
VIS-motor och nyckel efterlysning och information
6  Bromstider 20  Nyarstraff i Milardalen
Tekniskt tema om bromsar Traditioner bor hallas
12 Kaffeturen i maj 21 Beyond the pond
Picknick vid Snogeholmssjon Engelsk kronika av Richard Segall Jones
13 Mysiga Mitten 22 Rover SD1
Sudoku, bingo och solitérrally En liten godbit att gora reklam for
18 Livraddaren 25 Diverseavdelningen
En hjilte svetsar trosklar Forsédkringar, triffar, klubbshop m.m.

Tema om bromsar

\.
12

Kaffeturen i Maj

29

y 4

valveoline

| alor

Livraddaren



Rover 75 V6 agare - se hit!

ett tidigare Roverblad skrev

Mike Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable
Induction System) Ej fungerande
VIS-motorer paverkar dragkraften
och brénsleforbrukningen.

Alla Rover 75 dr nu mellan
femton och tjugo ar gamla och enligt
engelska Rover 75 forumet har en-
dast cirka 25 procent av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben erbjuder en gratis
test av dessa. Testet tar mindre dn
fem minuter att genomfora.

Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset ligger runt 1 000 kr,
beroende pa vixelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha VIS-motorerna pa din
Rover 75 V6 testade?

Kontakta:

CG Olsson i Malmé pa tel:
0707-49 79 51

Formodligen ses vi pa nagon traff
under aret och da finns ocksa moj-
lighet att gbra testet.

Vad ar det da for fel pa de tyska kva-
litets VIS-motorerna?

Pé grund av overtryck i det 6vre
insugningsroret trdnger olja in i mo-
torerna. Alla V6-dgare har sett den
ansamling av oljerester som finns 1
spjallhuset, olja som sedan kontami-
nerar dvre insuget och dess VIS-mo-
torer. Detta drabbar framst balansmo-
torn men dven effektmotorn.

Mikrokontakterna i orginalut-
forandet dr 16dda pa kretskortet och
efter nagra ar bryts denna 16dning.
Kretskortet dr underdimensionerat
och brott r vanligt, speciellt pa ba-
lansmotorn. Driftsmotorer i denna
miljo klarar inte jobbet och blir ut-
brénda.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

r tryckknapparna pa nyckelska-
let, alltsa fjarrkontrollknapparna,
trasiga?

Knapparna man trycker pa da man
vill 1asa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare gé sonder. Efter
manga tryck spricker plasten och
blottar elektroniken i innanmatet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller 1asa upp bilen, men det &r bade
obekvéamt och riskabelt da elektroni-
ken kan fOrstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna omprogram-
meras med hénsyn till bl.a. bilens

startsparr (immobilizer). En kostnad
pa flera tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra
alternativ: I ett nytt nyckelskal mon-
teras den gamla elektroniken och det
gamla nyckeldmnet (axet). De nya
skalen saknar tyvarr Rovers logotype
pa knappen for att 1asa upp, men det
kan man sikert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering
med nytt skal, 6verflyttning av be-
fintlig elektronik och nyckeldmnet &r
395 kr plus porto/frakt for en nyckel.
Ett nytt batteri ingar dé& ocksa.

Ett skalbyte forutsatter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) ar intakt och funk-

tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter leve-
rans hos bildgaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken &r skadad i den be-
fintliga nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel reno-
verad?

Kontakta Gunnar Ahlqvist pa

E-post: g.ahlqvist@live.se
Telefon: 0707-64 53 00




Hastkrafter i all ara

- men bromskraften bor inte underskattas

Text och foto: Rikke Henriksen

Killor: Haynes Rover 3500 Owners Workshop Manual och Rover Serviceskola

Hela varlden har tvérnitat under
véaren 2020 och hjulen verkar ha
last sig ordentligt. Ett varldsekonomiskt
ABS-system hade kanske varit nagot?

Navil, vara kéra bilar har ju d&tmin-
stone utrustning som gor att det gér att
bromsa lagom. Antingen inbyggda i den
vana forarens “hjérna till fot”-kommu-
nikation eller i ett system dar bilens
styrenhet dr kopplat till en hydrauli-
kenhet med magnetventiler.

Lat oss forst djupdyka i den fasci-
nerande tekniken bakom ABS-systemet
pa Roverentusiastens moderna favorit-
klassiker Rover Seventyfive. Detta med
hjélp av citat fran det tekniska kompen-
diet till Rover 75 Serviceskola:

Inbromsning och hjullasning
”Innan vi diskuterar Rover 75-systemen
for bromsar och antispinn kan en kort
paminnelse om nagra principer vara pa
sin plats:

Inbromsning dr i princip omvandling
av rorelseenergi till virmeenergi. Det
sker vanligen genom att man pressar en
klots eller ett band mot en skiva eller en
trumma som &r fast monterad vid for-
donets hjul. Bromsarna far sin optimala
verkningsgrad och fordonet dirmed den
kortaste bromsstrackan om hjulen be-
finner sig pa grénsen till att forlora sitt
grepp, sé kallad “slip” (slirning).

Under normala forhallanden uppstar
slip ndr bromsarna minskar hjulets ro-
tationshastighet sa att den blir lagre &n
fordonets faktiska hastighet. Denna slip
uttrycks som en koefficient av hjulhas-
tigheten i forhallande till fordonsha-
stigheten och anges som en procentsats.
100 procent slip dr detsamma som ett
icke roterande hjul pa ett fordon som
ror sig, alltsa ett helt last hjul. 0 procent
slip dr detsamma som att hjulet roterar
i en hastighet som motsvarar fordonets
hastighet. Slipkoefficienten ska ligga
mellan 10 och 30 procent for att broms-
effekten ska vara optimal. ABS hjélper
till att halla slipkoefficienten inom det
Onskvirda omradet och ddrmed far for-
donet optimala bromsprestanda.”

Se diagrammet "bild 139"...
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Bild 139: Bromseffekt

1. Optimal bromsprestanda
2. Grepp i langdriktningen
3. Grepp i sidled

4. Grepp

5. % slip

Lasningsfria bromssystem
”Lasningsfria bromssystem (ABS) har
konstruerats for att 6ka bromssystemets
prestanda genom att forhindra hjullés-
ning under panikbromsning och normal
bromsning pa halt véiglag. De flesta
ABS-system forhindrar hjulldsning gen-
om att Gvervaka varje hjuls relativa has-
tighet och reglera hydrauliska trycket
under inbromsning. Om hjulen laser sig
minskas friktionskoefficienten mellan
dicken och vigbanan. Dessutom ar det
ndstan omojligt att styra fordonet med
lasta hjul. Styrféormégan éterstills bara
genom att hjulen slutar att vara lasta.
Genom att pumpbromsa kan en erfaren
forare fa hog bromseffekt och dnda
behélla styrformagan . ABS-systemet
modulerar automatiskt det hydrauliska
trycket vid varje hjul och ger optimal
bromseffekt men forhindrar hjullasning.
P sa vis bibehdller foraren full kontroll
over fordonet bade nér det géller in-
bromsning och styrférmaga.”

Bromssystemet pa Rover 75
”Alla versioner av Rover 75 ér utrustade
med ett diagonalt delat (tvékrets red.)
bromssystem med servo samt flytande
enkelkolvs-ok fram och bak. De framre
skivbromsarna ér ventilerade och har
284mm diameter och 22mm tjocklek.
De bakre skivorna &r solida och har
280mm diameter och 10mm tjocklek

Skivorna bak har inbyggda trummor
for handbromsen.”

6 LVentilerad och fast bromsskiva/




Elektronisk styrenhet
”ABS-systemet regleras elektroniskt av
systemets styrenhet (ECU).

C ECU till Rover 75 )

Denna enhet dr monterad direkt pa hy-
draulikenheten, som sitter under batteri-
et. Varje hjuls rotationshastighet overva-
kas kontinuerligt av en Hallgivare.
Givarna overfor en frekvensberoen-
de signal till bilens ECU som konver-
terar dessa signaler till hjulhastighet.
Under normal inbromsning retarderar
alla fyra hjulen i samma grad. Nar ett
hjul har last sig eller dr pa vég att lasa
sig sker retardationen snabbare &n for
de andra hjulen. Om ECU tar emot en
hjulhastighetssignal som ligger under
den forvintade referenshastigheten tar
styrenheten dver regleringen av broms-

trycket pa detta hjul. ECU gor detta {for
att forhindra hjullasning.

ECU kan bibehélla det aktuella
bromstrycket, minska trycket och ater-
stdlla trycket till pedaltrycksniva. Detta
gors genom att ECU aktiverar magnet-
ventilerna i hydraulikenheten.

Om ECU via hydraulikenheten har
sankt bromstrycket vid ett hjul som ho-
tar att 14sa sig sa kan hjulet rotera lattare
(det kommer med andra ord inte att 1asa
sig). Sa snart hjulhastigheten stiger till
tillatna nivéer, ger styrenheten order till
hydraulikenheten att aterstélla broms-
trycket till det hér hjulet. Allt detta géar
med hog hastighet och den snabba reg-
leringen av bromstrycket gor att fordo-
net haller ritt slipkoefficient och dairmed
optimal bromsprestanda.”

Hydraulikenhet

Bilden nedan visar:

1. Huvudbromscylindern

2. Returpumpen

3. Pysventil

4. Inloppsventiler (magnetventiler)
5. Expansionskammare

6. Utloppsventiler (magnetventiler)
7. Magnetventiler

LR = Left rear caliper

RF = Right front caliper etcetera...

”Hydraulikenheten bestar av pump,
expansionskammare och 12 magnetven-
tiler. Det finns fyra inloppsventiler och
fyra utloppsventiler. Tva magnetventiler
anvéands alltsé for att reglera broms-
trycket pé varje hjul. Under normala
bromsforhéllanden &r inloppsventilerna
Oppna och utloppsventilerna stingda.
Trycket pé varje broms regleras av
pedaltrycket via huvudcylindern och
servon.

I lagen nar ABS-enheten har tagit
over kontrollen dr det i sista hand styr-
enheten som avgor vilket bromstryck
som ska appliceras pé varje hjul.

I de fall da det 4r n6dviandigt att
halla bromstrycket pa ett hjul sténger
styrenheten inloppsventiler. Detta for-
hindrar att ett 6kat tryck dverfors fran
huvudcylindern. Utloppsventilen dr
fortfarande stdngd. Den hér instéllning-
en haller bromstrycket konstant och
ar kind som tryckhallningsfasen. Om
bromstrycket pa ett hjul bedoms vara
for hogt (att hjulet dr pa vég att lasas)
stanger styrenheten inloppsventilen och
Oppnar utloppsventilen. Bromsvétskan
strommar da fran oket till expansions-
kammaren. Bromstrycket sénks till en
niva som styrenheten bestimmer.

Expansionskamrarnas uppgift ar att
oka systemets reaktionssnabbhet gen-

x
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Bild 142: Kretsschema hydraulsystem
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om att trycket kan sinkas snabbare. En
pump kan inte starta sa snabbt som det
kravs for att minska trycket. Detta kal-
las tryckfallsfasen. Det dr under den hir
fasen som foraren kinner att bromspe-
dalen vibrerar.

Vibrationen &r ett resultat av att
bromsvitskan omdirigeras snabbt
genom hydraulikenheten och pumpas
tillbaka till huvudcylindern genom
expansionskamrarna. Aven om det kan
verka forbryllande for en ovan forare
sa &r vibrationen nddvéandig for att gora
foraren uppmairksam pa att radande for-
hallandena har orsakat en utldsning av
ABS-systemet.

Styrenheten reglerar via hydrau-
likenheten ocksé den elektroniska
bromskraftdistributionen kallad EBD.
EBD modulerar bromstrycket pa bak-
hjulen i relation till bromskraften pa
framhjulen och ersétter den konventio-
nella tryckreduceringsventilen.

Tryckfordelningen mellan bak- och
framhjul &r viktig for att fordonet ska
vara stabilt under inbromsning. Fordo-

nets last och fordelningen av denna last
paverkar ocksa fordelningen av broms-
trycket. Ett fullastat fordon utan vare
sig ABS eller EBD dér stabilt under in-
bromsning om lika bromskraft férdelas
pa fram- och bakhjul. Men om lika
bromskraft fordelas pa ett littlastat for-
don kommer bakhjulen att Gverbromsa
och fordonet blir instabilt med hotande
lasning av bakhjulen (géller fordon utan
tryckreduceringsventil).

Med hjélp av hydraulikenheten kan
bromskraften fordelas pé rétt sétt mellan
fram- och bakhjul beroende pé varieran-
de lastforhallanden. Styrenheten justerar
bromstrycket genom att anvéinda mag-
netventilerna i hydraulikenheten och
kompenserar pa sa sitt automatiskt for
skiftande last. Berdkningen baseras pa
slip-métningar som tas emot fran hjul-
hastighetsgivarna.

EBD-enheten borjar med forhal-
landet 1:1 fram/bak och sedan justerar
styrenheten fordelningen baserat pa
signalerna fran hastighetsgivarna. I mot-
sats till ABS ar EBD aktiv under normal

ABS-givaren som laser av
hjulets hastighet
via polhjulets magnetism

Hjulspindel till Rover 75 med hjul-
lagret i vilket "polhjulet" till ABS'en

sitter monterad

inbromsning. Styrenheten justerar bara
de bakre bromsarna i en procentsats

av trycket som appliceras pa de framre
bromsarna.

Nér EBD éar aktiv kdnner foraren att
bromspedalen sjunker lite och att
bromstrycket minskar nagot. Detta orsa-
kas av den snabba regleringen hos mag-
netventilerna i hydraulikenheten.”

Hjulhastighetsgivare
”Hjulhastighetgivarna som sitter pa
Rover 75 ér aktiva Hallgivare. De be-
hover tillforsel av 12 volt for att funge-
ra. De frdmre givarna dr monterade pa
framre hjulnaven och de bakre givarna
sitter pa baksidan av den bakétriktade
bararmen. Bade framre och bakre givar-
na sitter med en fastpunkt.

Givarna kdnner av den varierande
magnetpulsen som alstras av de rorliga
magnetpolerna invéndigt i hjullagret.
Polhjulet (ABS-ringen, red.) bestar av
magnetiserade element ingjutna i gum-
mi. Varje hjul bestar av 46 polpar.

Halleffekten ar uppkallad efter fysik-
ern Edward Herbert Hall som forst upp-
tackte fenomenet. Halleffekten &r den
potentiella skillnaden som uppstar dver
en strombérande ledare nér ett magnet-
falt riktas 1 rit vinkel mot strommen. De
nya givarnas fordel (jaimfort med induk-
tiva givare, red.) dr storre noggrannhet
och anvindningen av forseglade polhjul
i lagret innebér storre signalstabilitet
under fordonets hela livslédngd tack vara
mindre risk for intringande smuts och
battre skydd mot skador.

Varje givare har ett mikrochips.
Chipset forses med spanning fran bat-
teriet. Kretsen i chipset innehaller en
halvledare genom vilken det géar en lag
strom. Av den hér anledningen kallas
givarna for aktiva givare i motsats till
passiva givare (induktiva givare).

Halleffektgivaren omvandlar rota-
tionshastighetens fysiska vérde till en
elektrisk signal med konstant amplitud.

Det ér frekvensen som varierar med
hjulets hastighet.

Nir magnetpolerna passerar givaren
slar chipset till och frén vilket skapar
en varierande spanning i halvledarens
anslutningar. Spanningen véxlar mellan
hog och lag i en takt som ar proporti-
onell med hjulets hastighet. Signalen
overfors i form av en fyrkantssignal till
styrenheten for ABS.”

Ldg spdnning dr hdr fran 0,5 volt och
hog spdnning upp till 3 volt.




Forkortningar:

ABS Antilock Brake System

ECU Electronic Control Unit

EBD Electronic Brake-force Distribu-
tion

Lite tekniska forklaringar:

Halvledare = En halvledare leder
enbart elektrisk strom under vissa
forutsattningar. Detta kan vara en viss
temperatur, strommens riktning eller
spanningens storlek. P4 en gammaldags
induktiv givare kan man felsoka genom
att mita motstandet. Pa Hallgivaren
maste man mita spanningen och det
lampligaste verktyget ar ett oscilloskop
som kan méta bade amplitud och fre-
kvens.

Flytande bromsok = ett ok som kan
verka med en enkelt kolv genom att
sitta med sa kallade glidbultar som gor
att oket flyter” vid bromstryck. Detta
gOr att beldggen pé bada sidorna trycker
mot bromsskivan nér kolven pressas ut
av bromsvitskan. Ett fast ok méaste ha
rorliga kolvar pa bada sidorna for att
trycka bada belédggen mot skivan.

( Flytande' 8% ned enkelkolv ]
till Rover 75

Hydraulikenhet = hela kretsen i vil-
ken bromsvitskan, som ar en sa kallad
hydraulikvitska, flddar och dverfor det
mekaniska trycket fran bromspedalen
till hjulbromsens beldgg och skivor via
kolvarna i huvudcylindern och bromso-
ken.

Att tiinka pa ndr du meckar
med bromsar sjalv

Bromsbeligg och skivor:
Byt alltid bromsbeldgg axelvis. Har du
slitna bromsbelédgg hoger fram byter du
alltid vénster fram samtidigt for att mi-
nimera risken for ojamn bromsverkan.

Ténk pé att nya bromsskivor oftast
kommer inoljade for att inte rosta i pa-
ketet. Se till att tvétta av dem noga med
bromsrengdring innan montering.

Har du fatt bromsvitska pa dina
bromsbelédgg ér det bara till att byta
till nya. Det tranger in i materialet och
forsdmrar bromseffekten oavsett hur
mycket du én slipar eller rensar av.

Aldre bilar har asbest i
bromsbeldggen! Och dven
nya okuranta delar fran
Kina kan innehélla asbest
dé dessa fibrer fortfarande
ar tillatna att anvéindas i

produktionen i vissa lan- DOT 3
der! Var forsiktig nir du

arbetar med bromsar. Skdlj RS
av damm med broms- DOT 5
rengoring och slipa aldrig

nagonsin ner bromsbeldgg DOT 5.1

med sandpapper oavsett

bromsvitska hemma i garaget i nagra ar
och tryggt anvianda den. Den kommer
mest troligt att ha sugit &t sig fukt vilket
far kokpunkten att sjunka med risk for
sa kallad “anglas”, dar det bildas gas-
bubblor i bromssystemet, och 6kad inre
korrosion som foljd.

Byt bromsvitskan i hela bilens
bromssystem regelbundet av samma
orsak som ovan. Den suger at sig fukt
vilket gor att bromssystemet korroderar
inifran och risken att det bildas gasbub-
blor vid inbromsning 6kar. Dessutom ar
det bra att med rétt verktyg och lagom
kraft ”motionera” bromsnipplarna regel-
bundet s de inte sitter fastrostade den
dagen du verkligen behover ha av dem
for att lufta systemet.

Standards: Minimum Boiling Points by Brake Fluid Type

Brake Fluid W Wet Boiling Point

205 °C (401 °F) 140 °C (284 °F)
230 °C (446 °F) 155 °C (311 °F)
260 °C (500 °F) 180 °C (396 °F)
270 °C (918 °F) 190 °C (374 °F)

hur skral kassan ar.

Kokpunkt f6r olika kvalitéer av bromsvitska

Bromsvitska:

nir den dr ny och niir den har sugit at sig vatten

Kolla noga vilken
bromsvitska din bil behover. Inte alla
vitskor gar att blanda da de har helt oli-
ka kemi.

DOT 3 gér att ersétta med DOT 4
som har hogre kokpunkt eller DOT 5.1
som &r en syntetisk glykolbaserad
vitska men ingen av dessa gar att ersét-
ta/blanda med DOT 5 som ér silikonba-
serad och har helt andra egenskaper!

Det kan vara forvirrande att siffrorna
inte verkar ha en logisk ordning sé se
upp nér du kollar i instruktions- eller
verkstadshandboken.

Bromsvitska dr en farskvara efter-
som den &r hygroskopisk (bort-
sett ifrdn DOT 5 som ju var sili-
konbaserad). Det betyder att du
inte kan ha en 6ppen flaska med

4

OT
DOT
DOT S

s}

o

( Blandbar eller icke? )

DOT 3 v v 8 <
DOT 4 v v 8 v
DOT5 % 8 v 8
DOT 5.1 v v 8 ¥

Handbroms:

Kolla noga i verkstadshandboken hur
den ska justeras pa din bil. Oftast ska du
justera pa en skruv ute vid hjulen och
far endast en “falsk” effekt av att justera
inne i bilen vid handbromsspaken.

Den falska effekten innebér att det
kénns som om spaken tar bra efter né-
gra klick nér vajern blir tajt men det
har ingen effekt ute vid hjulen eftersom
bromsbeldggen inte ror sig tillrackligt.

C Fast bromsok med fyra kolvar )
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Chapter 9/Braking system

Front brake pads

Fluid reservoir for front
brakes

Reaction valve

Master cylinder

OO Wb

Rover P6 - en bilmodell,
flera olika bromsvarianter

anualen till Rover P6 3500 kan

berétta att bromssystemet pa dessa
bilar &r ett hydrauliskt enkelkrets Gir-
ling-system med bromsservo. Bilen har
skivbromsar bade fram och bak och de
bakre sitter inne under bilen istillet for
ute vid hjulen. Handbromsen aktiverar
de bakre bromskalibrerna mekaniskt via
en vajer.

Eftersom Rover P6 3500 inte saldes
i Sverige med manuell véxelldda finns
det endast nagra fa privatimporterade i
landet men det kan &ndé vara intressant
att veta att 3500S-modellen hade ett
tvakretssystem déir frambroms och bak-
broms dr indelade i tvé separata kretsar
sé att en lacka i ena kretsen inte paver-
kar den andra.

Detta dr inga konstigheter idag och
det kan tyckas lite underligt att endast
den manuellt véxlade bilen fick ha den-
na sikerhet nér nu Rover hade borjat

E

=
G

Fig. 9.2. Layout of dual circuit (3500 S) braking system

Fluid reservoir for
rear brakes

Brake warning light
Ignition switch

anvénda sig av den.

S-modellen har en kombination av
Girling och Lockheed, sdger Haynes.

En annan skillnad mellan de olika
modellvarianterna &r att 35008 har sli-
tagevarnare pa bromsbeldggen som &r
kopplade till varningslampan f6r hand-
bromsen i instrumentpanelen. Samma
varningslampa anvinds for att indikera
lag nivé i bromsvitskebehallaren.

Men hur dr det med Haynes och lite
faktakoll? Narvarande skribents bil ar
en 35008 som enligt Haynes alltsé ska
ha ett tvakretssystemet med Lockheed
huvudcylinder och tva separata krl till
bromsvétskan — ett for varje krets dér ett
sitter monterad p& huvudcylindern ett pa
en extern tandemcylinder.

Nér redaktoren sitter med morgon-
kaffet och ldser i manualen har hon in-
get minne av att ha sett ett andra karl.

Jag brukar regelbundet kolla, och
fuskbyta, (se separat forklaring) vatskan
i kérlet, som sitter ovanfor huvudcy-
lindern, for att locket med kablarna till

H Stop lamps

J Rear brake pads
K To rear brakes
L To front brakes

M Non-return valve in
manifold pipe

N Slave cylinder (tande=

P Servo unit

nivavarnaren inte sitter som det ska och
ddrmed sldpper in extra mycket fukt i
bromsvitskan. Jag inbillar mig dérfor
att ha koll. Kanske handlar det om ho-
gerstyrd som har blivit vansterstyrd?
Min Haynes-manual ar engelsk, sa den
visar saklart en hogerstyrd bil.

Planen ér, att nar kaffekérlet ar tomt
g ut i majmorgonsolen och lata fakta
uppenbara sig under huven pa blaa kér-
leken.

Som ni ser pa motstaende sida tog
jag med mig ut kameran och dokumen-
terade den lite annorlunda 16sningen pa
en konvertering till vinsterstyrd. Att ha
bromsservo och huvudcylinder sa langt
ifrdn varande som det 6verhuvudtagit
gar i det langa motorrumet.

Behéllare till bromsvitskan finns det
bara en av, sd just min bil stimmer i alla
fall inte 6verens med manualen. Desvér-
re har jag enbart en verkstadshandbok
pa tyska och den har samma bild som
Haynes ovan. Enligt Haynes hade de ti-
digaste 35008 enkelkretssytem men min

10




bil dr arsmodell 1975 och darmed
en av de senare. Kan det vara sa att
exportmodellerna fick ndja sig med
enkelkretssytem fast det gér stick

i stdv med Rovers ambition om att
skapa en bil med hog sédkerhetsniva?

Jag har aldrig sjilv haft anledning
att gora vid bromssystemet pa bilen,
da endast handbromsen har kérvat
sedan jag blev tillrackligt kunnig att
ta hand om annat &n torkarblad och
annat smafix. Ddrmed har jag ingen
aning om hur det ser ut i detalj.

Det far helt enkelt bli ett litet
sommarprojekt att ta reda pa varfor
min bil inte stimmer dverens med
manualen.

Huvudcylindern under behallaren och framfér
bromspedalen - men diagonalt motsatt bromsservon

Rikke

Bromsvitskebehallaren sitter i vinster sida
vid pedal och huvudcylinder

Fuskbyte av bromsvitska gors
genom att suga tomt kirlet med ett
bromsvitskesug och dérefter fylla pa
med frasch DOT 4.

Detta istéllet for att gora ett redigt
byte ddr man Oppnar varje bromsnippel
och suger frasch bromsvétska fran
kérlet och hela vigen ut genom rdr,
slangar och kolvar medan man ser till
att fylla pé i kérlet hela tiden sa det
inte blir tomt och det kommer in luft i
systemet.

Ett sadant fuskbyte kan vara enda
alternativet pa en gammal bil dar luft-
ningsnipplarna ar helt fastrostade och
reservdelar svéra att skaffa.

Anordnung der Hinterradbremsen am Wagen

A-Schraubverbindung fir Brems- D-Halter fiir Bremsklotz  H-Achswelle
leitung auf Grundgeriist E-Innerer Bremsklotz J-Bremsscheibe

B . . . d " | B-Hintere Bremszange F-Handbremskabel K-Hinterachsantrieb
romsservon sitter 1 samma sida ; C-Aeusserer Bremsklotz G-Handbremsges tange L-De Dion Achsrohr

som pa en hogerstyrd P6




KaffeTuren - Sondagen 3 maj

Text: Gunnar Ahlqvist Foto: Anders Palmqyvist

Vad g0r man nér alla biltraffar ér
instéllda pa grund av den rddande
corona pandemin och Folkhédlsomyn-
digheten rekommenderar folk att tvétta
hédnderna, halla avstand och helst stanna
hemma? Jo, man mejlar till sina bilvén-
ner och bjuder in till en spontan biltraff i
den fria naturen.

Friska méanniskor kan naturligtvis
vistas ute 1 friska luften, men storre sam-
lingar ska undvikas.En utomhustraff dér
man kan halla avstand fran varandra och
dér var och en fér ta med sitt egna kaffe
och tilltugg hemifran.

Sagt och gjort. Sondagen 3 maj sam-
lades en tapper skara pa elva personer
vid Snogeholmssjons strovomrade med
picknickkorgar och picknickmdbler. So-
len visade sig mellan molntapparna, men
en kall nordlig vind gjorde sig ganska
pamind. Sillskapet riggade dock sina
mobler vid sjons strandkant och med ett
par meters mellanrum mellan borden.

Det vreds och véndes pa fallstolar
av olika slag. En s.k. brassestol krivde
sdllskapets analys huruvida den langa
eller korta sidan utgjorde ryggstddet.
Det fick till slut sin naturliga forklaring
och deltagaren kunde sla sig ner och
njuta av det medhavda. Dock skulle det
senare visa sig att dylika brassestolar ér
forsatliga.

Kaffet intogs i snabba klunkar for
att bibehalla temperaturen och virma
kylslagna hénder. Det pratades om ditten
och datten, men mest om bilar och i
synnerhet om Rover.

Efter en och en halv timme brot
séllskapet upp och packade ihop sina
tillhorigheter.

Deltagaren i brassestolen fick verk-
ligen erfara att den var hopfallbar. For
samtidigt som denne skulle resa sig, vek
stolen ihop sig inklusive herr Bjorck
sjilv. Hjdlpande hander kom snabbt pa
plats och befriade vederborande fran

kldmskador. Kom att tanka pé filmen
”Gota Kanal” ddr skadespelaren Svan-
te Grundbergs kanot i slutet av filmen
ocksa fick utstd en kommentar huruvida
den var hopfillbar.

Deltagarna denna ging utgjordes av:
Catarina och Gunnar Ahlqvist
Rover 216 Cab

Rune Bjorck

Honda Civic

Per Hahn

Rover 75 Tourer

Astrid och Bo Hansson
Rover 75 Saloon

Roland Holmkvist

Volvo Duett Custom

Berit och CG Olsson

Rover 75 Saloon

Anders Palmqvist

Rover 75 Saloon

Lars Welander

Volvo V60

Fin fikastund vid Snogeholmssjon

Det behover vil inte sigas att skamtroskeln
ir hog bland vinnerna i valet av bilmirke

pa vara sammankomster!




e w | Extra mys i en annorlunda tid... )

Med anledning av att manga av Roverklubbens
medlemmar inte alls fir den tilltdnkta sommaren
med tréffar och andra bilrelaterade tillstallningar, har
redaktdren valt att dedicera hela mitten av tidningen
till hjdrngympa, utmaningar och inspiration till
sjdlvisoleringsvénliga utflykter att aka pa i
uppfartens engelska dlskling.

Tva gator och ett citat (svar pé sidan 25)

1. Vilken var vérldens storsta 6 innan man upptéckte Gronland?

2. Vilken dryck ér den starkaste drycken av alla?

"To the uneducated, an A is just three sticks" - Winnie the Pooh - alias Nalle Puh

ROVERKLUBBENS BIL-SUDOKU

Lises som vanliga SVARIGHETSGRAD! - I'ATT;

sudoku
Leyland Rover MG Wolseley
Wolseley (Triumph| Riley MG Leyland
Austin| MG | Rover Triumph
MG Austin Wolseley | Rover |Jaguar
Wolseley [Jaguar| Austin Triumph
Riley Jaguar Morris | Austin
Leyland| Riley Wolseley |Jaguar
Triumph Wolseley |Leyland MG
Rover Jaguar Leyland Morris
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CITROEN
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CHEVROLET RENAULT

ROLLS
BT N

Chokladbulle | Prinsesstarta S Karleksmums
macka

Kanelbulle Vaniljhjarta Rulltarta

Fikabingobricka! '

Scones Rakmacka Morotskaka Ostfralla

Victoria Budapest-
sponge bakelse

Kladdkaka Flapjacks

Cafébesok
eller hemlagad
picknick

-



Bingorallytavling

Sa har gor du:

Vilj en bingobricka eller flera.

Kor ut 1 Sveriges vackra landskap - gdrna 1 din Rover, men inget krav.

Nar du ser, eller fortdr, nagot av det som finns pé din bricka, kryssar du i rutan och tar om majligt
en bild med dig sjélv, Roverbladet eller bilen i bakgrunden som bevismaterial.

Vid modellbingo maéste du hitta ritt modell om det framgar av rutan vilken det géller.

Nar du har en full rad antingen vertikalt, horisontalt eller diagonalt, da har du bingo!

Om du vill ta dig an en riktig utmaning, da kor du tills du har brickan full.

For din egen hilsas skull rekommenderas det att inte forsoka fa en full bricka 1 fikabingot péd en
och samma dag...

Vill du delta i utlottningen av fina priser som anpassas efter vinnarna?
Bland annat saker fran English Car Care i Loddekopinge och nigra fina emaljskyltar.

Skicka kort till redaktoren som bevismaterial for en full rad pa antigen mejl eller sms. Bilderna be-
hover inte vara varken stora eller snygga. Skriv nagra rader om hur det gick. Hinde det nagot roligt
eller méarkvirdigt? Kom ihdg att skriva namn och kontaktupplysningar. Vinnarna offenliggdrs i host-
tidningen. Vill du skriva en ldngre bingo-berittelse till tidningen gar det saklart alldeles utmaérkt.

Skicka mejl till redaktoren pa wrong.car@gmail.com eller sms till 0761 62 63 33

Rovfagel Jordgubbsfalt

Majsfilt Blodbok Askvider

Naturbingobricka! '

Betande
kossor

Koltrast Strand

Granskog




Sommarens solitarrally
- lokalsinnestest for Roverfolk

Sa hir gar det till:

Du ska skapa din egen rallyrunda genom att komma 1hag hur ditt lokalomrade ser ut.

Forst méste du kolla igenom listan nedan och forsoka att komma pa var 1 din néarhet du hittar alla punk-
ter som star pd listan.

Sedan far du ta fram penna och papper, eller nagon form av dator, och rita/skriva ner en runda dér du
kommer forbi allt som star i listan!

Rundan ska skrivas i den valfria turordning du forvintar dig att passera de olika punkterna fran listan.

Nar du har planerat din runda skriver du ner hur ldng tid och hur ménga kilometer du forvantar dig att
det kommer att ta att kora rundan (om ni &r fler i1 bilen kan alla gora var sin gissning). Ténk pé att pla-
nera in en trevlig fikapaus i dkta Roverklubb-anda pa viagen om det blir en lang runda.

Sedan nollstéller du trippmétaren pa bilen, skriver ner klockslaget och kor.

Nér du kommer hem igen skriver du ner kilometertal och tidsatgang och jamfor med det du forvénta-
de dig. Sedan ger du dig sjdlv poidng genom att rakna ner fran 100. Ett minuspoing per punkt som du
passerade 1 fel ordning eller missade helt och ett minuspoéng for varje fem minuter du hade fel pa tiden
och varje kilometer du hade fel pa distansen. Skicka gidrna podng, namn, bil och ort till redaktoren.

Listan!

1. Bensinmack

2. Rondell

3. Kyrka )

4. T-korsning Om du har nigra

5. Stoppskylt fragor dr du vilkom-
6. Vattenyta (vattendrag, sjo, hav - hundens vattenskal &r fusk!) LI L ho.ra av qlg UH_
7. Busstopp Redaktor Rikke pa mobil
8. Djurhage (gérna med djur) 0761 62 63 33

9. Skola

10. Grusvig

11. 80 km/t skylt
12. Matservering av nagot slag (gatukok, café, restaurang)

Syftet?
Att ha roligt och forhoppningsvis bli inspirerad att dka ut i naturen pa upptacktsfard 4ven om sommarens
evenemang inte blir av.

Bonussyftet?
Att fa nagot att skriva om till tidningen. Fotografera gdrna pa viagen runt pa din runda, skriv sedan ungerfar
200-300 ord om hur det gick och dela eventuellt med dig av din runda sé att andra kan prova den.
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ROVERKLUBBENS BIL-SUDOKU

SVARIGHETSGRAD!-IMEDIUM Austin 7
"Ruby"

Morris Wolseley |Triumph
Wolseley Riley |Morris| MG
MG Jaguar Rover
Wolseley Triumph| Austin Riley
MG Leyland Wolseley | Triumph
Riley Jaguar Rover |Leyland
Rover Wolseley [Triumph MG
Morris Austin Jaguar|Wolseley
Riley |Jaguar| Rover Triumph
Foto: Steve Pike

ROVERKLUBBENS BIL-SUDOKU

SVARIGHETSGRAD!-/EXPERT;

Wolseley Jag uar

Wolseley Riley | MG

Wolseley [Leyland

Morris Triumph MG
MG Jaguar
Leyland Riley
Jaguar Leyland
Riley Jaguar
Leyland Austin
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Livraddaren fran Sjobo

Néir man léser annonserna pa Blocket
eller de mer eller mindre seridsa
goda raden pa facebook angéende Rover
75 sa framkommer tyvérr ofta ett par
ord; "ROST FOREKOMMER - VISS
ROST- LATT FIXAT”.

Min egen vita 1999:a hade stora rost-
skador 1 troskelladorna fran skarmkan-
terna fram till domkraftfastena och detta
hade inte bilprovningen godkant.

Naér jag pratade med Bo Hansson
om detta problem visade det sig att han
hade en lite nyare MGZT-T med ungefér
samma skador.

For er som svetsar sjélv ar det enkelt,
men senast jag fick svetsat en Rover
var en P6:a for cirka 25 ar sedan och
da hade jag 8-10 stycken verkstdder att

vilja pa, men det visade sig att alla dessa
var nerlagda idag. Det fanns trots allt en
del auktoriserade verkstider som néstan
bara jobbar at forsékringsbolag, men
prisbilden hér &r totalt orealistisk.

Det sag alltsda morkt ut att hitta ndgon
som var villig och kunnig nog att svetsa
men vada; en 21 ar gammal bil som gatt
24.000 mil &r ju enkelt att skrota.

I utkanten av Sjobo hittade jag en li-
ten bilverkstad som jag konstigt nog inte
hade besokt tidigare och det visade sig
naturligtvis att man svetsade rostskador
flera gdnger i veckan. Nér Jonne, som
dgaren heter, kollade pa min 75:a tyckte
han att det var helt realistiskt att svetsa
skadorna dven om de var vérre dn jag
trott fran borjan.

Allvarligt sjuk Rover 75 troskel )

D —

=N

Sa, efter en vecka och ett mycket
litet antal tusenlappar senare blev bilen
besiktigad hos Carspect i Ystad som
undrade om det var jag som hade sadan
fallenhet for MIG-svetsning!? Hogsta
betyg alltsa.

Nu skall jag bara slipa, spackla och
lackera i svart original kulor.

Bo Hanssons MGZT-T blev utsatt for
samma behandling ett par veckor senare
med samma resultat och samma summa
pengar.

Jonnes bilverkstad finns pa Asums-
gatan i Sjobo och de tar gdrna emot fler
rostiga Rover 75, men det &r begrinsat
till en 1 veckan. Vill ni prata svetsning
finns Jonne pa mobil 070-334 65 59.

Anders Palmqvist




KOp och Salj .o i oor v mesionmar

Rover 75 -00
Ljusbla metallic, tvd dgare
Endast 6 400 mil
Alltid stétt 1 varmgarage
Fyra extra falgar medfoljer
Safa Haghir Mansour
Tel 0762-139456

%ervice' for ggﬂ:l’;kagb'qu:re

OBS! Information angaende arsmotet 2020

Pa grund av rddande omstindigheter har arsmotet flyttats till hosten
och kommer att dga rum via telefonméte:

Lordagen den S september kl 15.00

Foranmalan till sekreteraren med namn och mailadress
senast tva veckor innan for deltagande.

Styrelsen

Efterlysning av bilder pa Rover Safety Bike!
Hej! Jag héller pa med ett bokprojekt om bilens utveckling frén det att hjulet uppfanns for 6 000 ér se-
dan fram till idag. Dérfor letar jag efter en annons eller annan anvéndbar bild pa Rovers sékerhets-cy-

kel. Bilden bor vara fran 1800-talet eller borjan pa 1900-talet. Kan nagon i Roverklubben hjélpa mig?

Med viénlig hilsning

Bosse Andersson Bosse Bildoktorn

Telefon: 0708 42 63 45
Epost: motortext@telia.com
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Malardalingarna startar tidigt
- pa det nya aret

Text och bilder: Thomas Eckered

Att den forsta onsdagen i manaden
rakar vara den 1 januari hindrar
inte Roverklubbens mélardalingar att
hélla pé sina traditioner. Alltsa sgs

vi sex stycken pa det vanliga stillet i
Enkdping pé den vanliga tidpunkten
klockan arton den 1 januari 2020.

Det var Bengt och Anna, Lars-Ake,
Johan och Ted samt Thomas som sam-
lades en ganska dyster januarikvall pa
det vanliga stillet hos Dinners, men
det kindes pa ett obestdmt sitt att vin-
terdagjamningen hade passerats och
att snart skulle manadsmoétena kunna
béade inledas och avslutas under ljusa

kvillar.

Vi hade naturligtvis diskuterat om
vi verkligen skulle triffas pa sjilva
nyarsdagen. Kanske skulle dven den
mest entusiastiska Roverklubbsmed-
lem ha annat att tinka pa en sadan
dag?

Vi insag i alla fall att traditioner
forsvinner om man inte foljer dem
aven nar de kinns litet besvarliga.
Hade vi inte for nagra ar sedan kdmpat
mot snstormen i borjan av januari
och hade inte vid ett par tillfallen ma-
nadsmotet hallits med bara en klubb-
medlem som trotsat snd och morker,

suttit och véntat pa att de andra skulle
komma, men ingen kom.

Nu blev det trivsamt som alltid. Vi
hade viktiga saker att diskutera — som
vilka sommardéck som ar bést i snon
—och en P5-a och en SD1-a att titta
nidrmare pa.

Men nagon riktig vinterdag var det
inte, temperaturen lag ett par grader
over noll. Nasta miladalsmote hade vi
onsdagen den 5 februari 2020 pa sam-
ma plats.

Thomas

P5-an och SD1-an prydde den morka
parkeringsplatsen.

Inget kylarlickage syns hir,
men det dr nog tid fér vintertermostaten.

Rakt under P5-ans kylare,

men det var olja efter en tidigare parkering.




- en kronika av Richard Segall Jones

‘ N [ armest greetings, Rover fri-
ends. Lockdown has stopped

me from doing the intended piece
about the now nearly forgotten
Rover 600 series. Next time per-
haps. So here are some memories of
my first classic car.

Shortly after my divorce in 1998
I moved back to my home town of
Orpington — convenient for central
London and the Kent countryside
but otherwise a fairly dull dormitory
town.

Anyway, on my way back from
the train station one evening, I no-
ticed a 1975 P6B Auto for sale in
someone’s front garden; Lunar Grey
with black vinyl roof.

With my post-divorce sense of
freedom, my interest was aroused.

That weekend I collected the kids
as usual from their mother and, on
the way back to my place, I drove
past that garden and speculated what
fun it might be to buy a handsome
classic car. They agreed.

During the week I went to in-
spect the car, beat the seller down
from £800GBP to £700GBP and the
Rover was mine!

The next weekend I drove the
kids past that garden again and no-
ted their disappointment that it was
no longer there. That changed to de-
light when they then saw the Rover
sitting proudly on my driveway.
They immediately named her Her-
mione (after a Harry Potter character
I think).

The car had cosmetic corrosion
but scrubbed up OK. She needed a
bit of welding to the floor pan. The-
re was absolutely no history with
the car. But she was mine — my first
classic car! She served well enough
for several years but, eventually, |
decided to replace the seats - black
box pleat cloth — which were very
tatty.

I put a saved search on eBay for
a Rover P6 interior. One day I was
notified of a listing not for an inte-

Richards forsta klassiska bil

"Hermione"

rior but for a whole car
(silly eBay). Out of curio-
sity, I had a quick look. It was a Ca-
meron Green P6B Auto with buck-
skin leather interior.“So what?”’ you
say. Well it was a local car with full
history, only two recorded previous
owners and the auction was going
slowly. So, I went for look and a test
drive. Only then did I realise how
tired Hermione really was.

I duly put in my bid and won the
car for £1,160 GBP — that was April
2005 and the car was Ava who went
on to attend the RCOS Annual Rally
in 2011 and is our pride and joy to
this day.

I then sold Hermione on eBay
to a young guy from north London,
coincidentally for the exact same
amount. [ see from government ve-
hicle records that Hermione lives on
although she is now kept off road.

It’s nice to know my first classic
car might yet drive again.

Richard




Rover SDI1
Topmodellen 3500SE fran
en forsdljningsbrochyr

A Rover 3500SE. V Hairline velvet seat covering.
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BRMX100

Optional Extras

2000

2400SD 2600SE/

Take the already superb 2600S - add even further refine-
ments such as alloy wheels with 195/70 tyres, double coach-
lines, headlamp power washers, trip computer, halogen fog
lamps, hairline velvet seat trim, burr walnut door trim inserts
and rear inertia reel seat belts — and you begin to savour the
impressive charisma of the 2600SE.

Fast becoming one of the most sought-after Rover
models, the 2600SE has the presence and authority of a top-
ofthe-range model, at a mid-range price — which includes,
automatic transmission unless you choose the five speed
manual transmission as a no-cost option.

ROVER 3500SE

Regarded by many asthe definitive Rover, the 3500SE hasthe
highly-respected all-aluminium 3.5 litre V-8 engine,
developinganeffortless155bhp. Furnishedinasimilar styleto
the 2600SE, the 3500SE has, in addition, a useful courtesy
lamp delay switch to let you ‘settle in’” at night, a cigar lighter
for rear passengers, an electric aerial and twin underbonnet
lamps.

It is difficult to imagine how there could be any models
above the 3500SE in the Rover range, so utterly complete is
its specification and so excellent its all-round performance.

OPTIONAL EXTRAS
See table on page 78.

Max. towing limit (2-up): 2600SE - 26cwt (1321kg); 3500SE - 30cwt (1524kg). Max.
roof rack load: 112Ib (50.8kg). Fuel: 4 Star (97 octane). Dimensions: Length 186.6in
(4.74m) Width 69.5in (1.77m) Height 54.5in (1.38m) Wheelbase 110.8in (2.82m)
Turning circle 34.25ft (10.4m). Fuel tank capacity: 14.5gals (65.9 litres). Servicing
intervals: 12 months/12,000 miles. Insurance Group (as recommended by the
Accident Offices Association): 2600SE - 6; 3500SE - 7.

Economy
Imperial mpg Metric L/100km

Manual Uban  56mph  75mph  Urban  90km/h  120km/h
2600SE 19.0 409 31.1 14.9 6.9 9.1
3500SE 16.9 388 280 16.7 i) 10.1
Automatic

2600SE 20.2 374 28.0 14.0 7.6 10.1
3500SE 185 319 236 15.3 89 12.0

Allfigures (in mpg—L/100km) are from officially approved tests under the
Passenger Car Fuel Consumption Order 1977,

2300 23008 2600S 3500SE Vanden Plas  Vitesse
Alloy wheels with 195 tyres | ] ] Std Std N/A
Automatic transmission ] Std Std(2600S Std Std No Cost
only)
Clear Coat metallic pant fimish W | ] [ ] ] No cost No Cost
Air conditioning N/A N/A MW (26005 W ] | |
only)
Black paint finish | ] | | | | Nc cost No cost
Electric windows | | Std Std Std Std Std
Front fog lamps ] ] [ ] Std Std Std
Headlamp power wash | | ] [ ] Std Std Std
Rear seat belts LIS ] [ | Std Std Std
Leather upholstery | | | ] | | No cost N/A
I

5388 2300S 224(%)055!3 %%%%SSEE/ Vanden Plas  Vitesse
Radio/stereo cassette player [ ] Std Std Std N/A N/A
Stereo radio/cassette player with W 2] u o Std Std
four speakers
Manual steel sunroof ] Std Std Std N/A Std
Electric steel sunroof | [ ] | | | | Std ‘m
Trip computer | | B M (2600S Std Std Std

only)
Electric remote control and | Std Std Std Std Std
demist door mirrors
Cruise contro! N/A N/A N/A | | Std |
ROVER 2600SE




Sokes!

Roverbladet-skribenter

Nu nér flertalet av sommarens traffar dr avlysta ar det extra viktigt att ni fattar pennan eller sétter er vid tan-
gentbordet och skriver precis vad ni kénner for att dela med er av till andra i klubben. Andras erfarenheter,
utflyktstips och tekniska knep kan alla ha nytta av.

Ar du fast passagerare eller co-driver i en Rover? Vi vill ocksd girna héra hur det ér att sitta i ditt site.

Om du har idéer till ndgot som borde sta i tidningen eller synpunkter pa innehéllet dr du valkommen att hora
av dig.

Det gar bra att skriva pa papper och skicka med posten. Redaktoren har bdde skannare och tangentbordsva-
na. Du ér dven vialkommen att mejla redaktéren om du kdnner dig oséker pa om och hur du vill skriva.

Foton far gérna vara hogupplosta. Ténk pa att ibland vdnda runt kameran pa hogkant — sérskild om du har
det perfekta omslagsfotot framfor dig.

Redaktoren

77— — )y
Wy
V"././

Ny eller rutinerad skribent?
Det spelar ingen roll.
Roverbladet ér lika mycket din tidning
som alla andras. Du ar hjartligt
vilkommen att ta plats i den!

buil
=t

1\ 8L
BMw.
3I-Servie=—

Seek-outan E20
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MHRF-FORSAKRINGEN

edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsdkring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stddjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsékringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsdkring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsédkra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 &r, rullande renovering och manga
flera varianter.

Las mer pA www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsidkringsmén,
se sid 2.

Har traffas vi

Skane
Kaffeturen forsta sondagen

varje manad - olika caféer

Goteborg
Forsta torsdagen varje manad
pa The Rover

(dock ej jun-aug)

Malardalen
Forsta onsdagen varje manad

pa Dinners i Enkdping

Skaraborg
Sista fredagen varje manad
pa Lindédrva gard mellan
Skara och Lidkoping

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre &n tio ar, skickar in nya bil-
der pé fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sikerstilla att for-
donets skick inte forsamrats sedan
forsdkringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjdlv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor s hir!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
g0r precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krdvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Svar pa gatorna pa sidan 13

“dday[s 319y 119 'IRq UBY 19D 1QJ JOUNBA ‘T
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Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns nira Center Syd pa Produktvigen 16 i Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmérket.

50 mm diam. 5 kr
Rockslagsmiirke/Pin med nya klubbmaérket.

20 mm diam. 40 kr
Rockmirken, svarta 10 kr
Isskrapa RCOS 25 kr
Pikétroja med klubblogotyp

Storlek S - XXL 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse,
endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.
Nu blir det l4tt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa har bestiller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsvagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

e-post roverclubshop@yahoo.se
eller via www.roverklubben.se

2. Direfter sker leverans omgéende.
3. I paketet du far ligger inbetalnings-
kort.

Klubben uppskattar snabb betalning.
Observera att porto tillkommer.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr
Dekal for skylthillare Rover 75 20 kr

}R (?495 & an immediate Classic Car @F’

Bakrutedekal for medlem med

mer dn en Rover 25 kr

il éir ocksd en Rover

Broderat Rovermiirke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
Vykort med P4 och P6 foto S5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons

1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

Laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran
1976 till 1986. Mattet dr A3 (30 x 42 cm). Den gér
ej att skicka med posten utan finns endast att kopa

direkt fran Klubbshopen 50 kr
Modellbilar

Rover SD1 Vanguards skala 1:43.

Olika farger. Pris oavsett modell 200 kr

Rover P6 Brekina skala 1:87 (HO)
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



Tre nivaer av luksus.

Classic har et lydanlegg med radio/kassettspiller og seks

hoyttalere, elektriske vinduer foran, oppvarmede forseter,
oppvarmede sidespeil og kollisjonsputer i front og side for
forer og forsetepassasjer. Interioret er kledt med velur og

semmer i kontrastfarge.

A
RTT 52

Club har dlleggsutstyr som elektriske vinduer bak,
klimaanlegg med automatisk temperaturkontroll
(ATC) og 15-tommers Contour lettmetallfelger med
atte eiker. Interigret er kledt med spettet velur, og

kan leveres med interigrfargene fra Personal Line.

Connoisseur har heltrukne seter i skinn. Forsetene har
elektrisk justering. Utvendig skiller Connoisseur seg ut med
sidespeil 1 krom og 15-tommers Crown flereikers

lettmetallfelger.





