


Ordforandens ruta

et hander mycket med Rover i

England. Man vet inte i skri-
vande stund vad som kommer att
hianda med mirket och tillverk-
ningen.

P& Arsmétet pa Vistsura Herr-
gérd berittade
jag om en en
hund vi tagit
hand om.
Hunden hette
Chang och
hade det bra i
borjan. Den
bodde hos en
ansedd familj
med ménga
fina vénner.

hérda potatisflarn. Den mesta maten
tog #garna for egen del. De fick till
och med silja huset de bodde i och
hyra tillbaka det. Allt for att fa in
pengar.

Till sist gick det inte ldngre.
Chang blev tvang-
somhéndertagen
och nu skulle han
sédljas. Folk kom
fran alla vérldens
horn for att titta pa
honom. De kénde
g : och ndp i honom,
men han var
alldeles for mager.

Slutligen fick vi
kontakt med honom

Den fick bara é o b och vi sig mojlig-
saurkraut och { s tj heten att hann
schnitzel. Men : '_F | skulle passa in i var
plotsligt en dag - i';r, familj. Han &r

ville den fina g 'I]I S| snabb och charmig

familjen inte ha

kvar Chang lidngre. Han kostade for
mycket. Chang hamnade hos en
annan familj. Han hade en alldeles
ny hundkoja, men den fick han inte
behalla langre. Istillet fick han noja
sig med en som var fyrtio &r gam-
mal. Nu borjade en jobbig tid med

=

och ett komplement
till den hund vi har. Nu har han bytt
namn och heter Charlie.

Hoppas att ndgon ger bilmérket
Rover samma chans. D4 kanske det
blir namnbyte. Chang ar vél inte s&
dumt.

Ha en bra sommar. Vi ses kanske

lite mat, panerade fiskpinnar och pé nagon traff. Bo
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Vaxelladan

Det har varit en héndelserik vér
pa Roverfronten. Bland annat
har jag fatt skaffa ett nytt batteri till
P5an, (nummer tva, ni vet). Det har
ju hént annat tragiskt ockséd med
fabriken i England. Mer om det kan
du ldsa om inne i bladet. Hur det
kommer att sluta vet vi inte riktigt
dnnu. Roverbladet bevakar héndelse-
utvecklingen. Det finns sikert
anledning att aterkomma till detta
langre fram i host.

Man far istdllet gladja sig med
att vi snart 4r inne i den goda
sommaren, med, forhoppningsvis,
bittre véder 4n forra aret. Jag ser
fram mot alla trevliga bilturer pa
sma fina vdgar genom sommarland-
skapet. Kolla gérna langre bak i
bladet. Dir stér det uppréknat lite
olika tréffar i sommar, bade i Skane
och i Milardalsomradet. Det skulle
vara trevligt att fa se dig pa nagon
traff.

Arsmétet har varit och tyvirr
kunde vi, av privata skil, inte delta i
ar. Det var synd. Har forstatt av
andra att det blev en mycket lyckad
tillstallning. Det ska arrangorerna ha
stort berém for.

Hustruns, nistan nya, P6 har
varit med oss pa langtur nu i var.
Den rullade en bra bit ver hundra
mil p& sma vigar i Sméland och
Vistergotland. En tredjedel av dem
var pa grus. Det dr roligt. Det &r en
frojd att resa i den bilen.

Ekerhjulen, som ska vara pa den
bilen, blev ju lite slitna i splinsen.
Nu har en firma hér i Skane fixat till
dem sa de &r som nya. Snart &ker de
pa igen. Det kommer att se snyggt
ut.

Herrgardsvagnen har statt still ett
tag nu, men kommer snart ut pa
védgarna igen. Det ska ju bli varmt
och dé far man nytta av sitt Sky
System

Min staende véddjan finns kvar —
skicka gérna in material till
Roverbladet. Det kan var allt frén
sma tips till storre tekniska redogo-
relser, trevliga eller otrevliga
hindelser som du och din Rover
varit med om. Glom inte bilder om
det finns. Vi tar med allt som
kommer in. Redaktoren tackar pa
forhand och onskar alla en fin
sommar. CGO



MG Rover upp i rok

Den 15 april tog det slut. Férhandlingarna med ett kinesiskt jétte-
foretag brot samman och viérldens minsta tillverkare av standard-
bilar gav upp andan. Med andra ord blir det inte fler MG Rover-
bilar. Eller? av Olof Neergaard

fem ar lyckades de fyras ging vad vi vill med dem! minst sagt mossiga anseende man

halla skutan flytande. De fyra I klartext betydde det att utveckla hade hemma i England. Istillet
affdrsmén i konsortiet Pheonix som
tog 6ver vad som blev kvar nir
BMW styckade Rover Group*
lovade att sla vdrlden med hépnad.

Det gjorde man med besked.
John Towers , Peter Beale, John
Edwards och Nick Stephenson (alla
med bakgrund i Rover Group)
visade sig ndmligen inte bara ha
idéer for sitt bilforetag. Man hade
uppenbarligen ocksé en plan for att "
berika sig sjilva. Se forra L L L L L R
Rovgrbladet. Cofilerencs ':h'lt-

Anda borjade det uppat virre. |
februari 2001 kallades till presskon-
ferens i Longbridge och motor-
journalister fran hela Europa motte
upp, inklusive undertecknad.
Optimistiskt beréttades att visserli-
gen hade man inte langre nagot eget £t dde fd. besokscenter
utvecklingscentra. Gaydon hade

justs blivit en del av Ford. sportiga MG-versioner av Rover- skulle man framsta som coola och
— Men vi dger alla rattigheter till  bilarna som redan stod pé program- ungdomliga. Och bygga bilar som
Rover 25, 45 och 75. Vi kan gora met. Tanken var att skaka av sig det folk ville betala bra for.

Mer tyst talades det
om den sa kallade ”hem-
t giften” frén BMW. For att

ErEhra WEH'EI:I AN visa att man inte svek
I 5 Th-e Tu lJri'I[[E:l arbetarna pa Longbridge gav
U‘[h “IEI BMW de nya dgarna en dryg
El'ﬂi_llm.g miljard kronor som ett
frikostigt starta eget-bidrag. I
héndelse att MG Rover, som
man snabbt kallade det nya
foretaget for, borjade visa
svarta siffror skulle pengarna
s& sméningom betalas
tillbaka.

En annan nyhet var
att firman skulle borja arbeta
med PR. En stor nyhet for
massmedia som vant sig vid
i . i att det i stort sett var tyst fran

§ "'ﬂ Rover. Firman skulle ocksa
ateruppta sin tavlings-
verksamhet, med bade rally

—  Hurra, vi far dka till Kina! Nej, personalen pa Powertrain jublar knappast éver framtiden.



och racing pa programmet.
Pheonix strategi verkade

fungera. De nya modellerna fick

bra omddmen och snart sédlde man

Tusentals nya osdlda MG Roverbilar
véntar pa képare pa tva flygfdlt i
Midlands. Fragan dr bara vem som
har rdtt att sélja dem.

nistan lika ménga MG som Rover
(dven om de totala registreringarna
inte okade lika mycket). Samtidigt
letade man inten-sivt efter en ny
samarbetspartner. Ndgon som
kunde hjélpa till att utveckla helt
nya bilar, eller atminstone dela
kostnaderna.

For med
undantag
for Rover
75/MG ZT
var ingen
av foreta-
gets
modeller
vad man
kalla fullt
moderna.
Dugliga
som
bruksbilar
ja, men
béade 25/ZR
och 45/ZS
saknade allt
fran
sidokrock-
kuddar till
diverse
elektroniska
hjdlpmedel
som dagens
bilkdpare vant sig vid. Dessutom
sdg de ritt alderstigna ut.

Arbetet med att hitta en kapital-
starkt samarbetspartner gick trogt.
John Towers och de andra cheferna
pa@ MG Rover reste snart jorden
runt i desperat tempo. Eftersom
inga av de etablerade visteurope-
iska och japanska biltillverkarna
ville ha med foretaget att gora
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siktade man in sig pa utveck- [

lingslanderna. Mest lockade
Indien och Kina.

MG Rover frestade med en
vis-serligen drastiskt decime-
rad men mycket kreativ
ingenjorsstyrka om ca 600
man. Men framforallt kunde
man erbjuda ett europeiskt
aterforséljarndt som kunde
hjélpa nya aktorer in pa
kontinenten.

Ett tag trodde man ocksé
att det hela var klart och
basunerade ut bade text och bild
om att nu skull man samarbeta
med Brilliance Automotive i Kina.
En firma som bland annat tillver-
kar gamla VW Passat pé licens och
faktiskt betalade en del pengar for
att utveckla en ny stor Rover. Men
det hela rann sa att sdga ut i
sanden. Ingen verkade heller
riktigt veta vad man kommit
overens om.

Samtidigt har ocksa MG Rover

samarbetat med indiska Tata. Inte
bara for att ta fram den, som det
verkar, helt misslyckade minibilen
City Rover. Brittiska ingenjorer har
ocksé varit baserade i Indien for att
hjélpa till med nya mellanklass-
modeller samt den nya SUV:en
Safari.

I hostas var det dags igen.
SAIC, Shanghai Automotive

#
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Ar detta framtiden?

Industry Corporation, var &nnu ett
kinesiskt jétteféretag med vilfylld
kassakista och ett jattelikt modell-
program baserad pa licenstillverk-
ning som ville skaffa sig mojlighet
att utveckla egna bilar.

SAIC holl ocksa MG Rover
flytande genom att skjuta till
pengar. Omkring 880 miljoner
kronor forde man dver i hostas,
vilket skulle visa sig fatalt. Det
kinesiska foretaget fick naturligtvis
ocksa nagot i utbyte. Namligen

Kvalitet i varje detalj. Idag lér det eka tomt i MG Rover Quality Analisys Centre.

rétten att tillverka:

1. Rover 75 Iwb (+110 mm, inte

limousine)

2. Rover 25

3. K-motorerna (inklusive KV6)

4. L-motorn (dldre Rover-diesel)

Dessutom skulle man gemensamt

utveckla en ny mellanklassmodell,
internt kallad RD60. Den bilen



existerar ocksa och l4r vara “atta
manader fran produktion”.

i i N

klart. Troligen fick SAIC kalla fotter
nir man s&g hur MG Rover formli-

£ g

april forklarade SAIC officiellt att
man inte var intresserad att fort-sétta

.=' u: .--h‘ T

Tomma lokaler. 400 man jobbar kvar med att sditta produktionslinan i malpase. Hér har en MG260/RoverV8 stannat upp.

SAIC betalade gérna for ritten
att bygga Roverbilar i Kina. Dess-
utom finansierade man det mesta av
utvecklingen av den nya modellen.
Enligt uppgift skulle SAIC ut med
ytterligare 1,6 miljarder kronor och

gen f6ll samman i takt med att
forsdljningen minskade med néstan
en tredjedel per ménad under
senhdsten och vintern. Dessutom bar
foretaget pa en tickande bomb i form
av ej fullt inbetalda pensions-

Harliga tider! Annu en MG 7t ser dagens ljus, i histas.

da bli majoritetségare i ett nytt
samégt bolag som skulle bygga nya
Rover 45/MG ZS med nya K-
motorer.

Vad som hinde sedan 4r inte helt

forpliktelser till de 6 000 anstillda.
SAIC verkade helt enkelt noja sig
med ritten att bygga de dldre
modellerna hemma i Shanghai och
strunta i Longbridge. Fredagen 15

diskussionerna. I och med det var
ocksd MG Rovers saga all.

Vem éger vad?

I typisk brittisk anda rader forvirring
in i det sista. Vem 4ger egentligen
vad av det som tills nyligen kallades
MG Rover? Hir 4r ett forsok att reda
ut begreppen.

Longbridge, fabriken: MG Rover
Longbridge, marken: Privat mark-
exploator

Rover 25: SAIC

Rover 45: MG Rover

Rover 75: CAT Logistics (se nedan)
Rover 75 "LWB”: SAIC

Rover 75 V8: MG Rover

X-Part (reservdelar): CAT Logistics
MGe-bilar: MG Rover

Motorer: SAIC

Vad hénder nu?

Revisionsbyréan Price Waterhaouse
Coopers har i uppdrag att hantera
MG Rover och underséka om det gar
att rekonstruera foretaget. Ett flertal
intressenter lar ha anmaélt intresse av
ta over hela eller delar av verksam-
heten. Tyviérr finns inga storre



vésterlandska
biltillverkare bland
dessa.

Kinesiska SAIC
ar tillfreds med att

hanget &r en viss
Martin Moseley. I

THERE HAS [Eii

talet var han larling

ar ti pé Longbridge, idag
dga rittigheterna att driver han en
bygga bilar och internationell

hotar med stam- akerirrorelse men

ar fortfarande fist

ningar mot den som
£ 9 BEEN A BETTER [
. o . Enligt brittiska

bilarna pé nytt i
Longbridge. Nu vill
man ocksa kopa
hela produktions-
utrustningen till
Rover 25 och 75.
Motortill-verkaren
Powertrain flyttas
till Kina i host.
SAIC har inlett
samarbete med
brittiska bilkonsult-
foretaget Ricardo

medier tillater han
inga andra mérken
pa foretagets
personalparkering i
Solihull.

Moseley ér nu
sé& vilbdrgad idag
att han erbjudit 3,7
miljarder kronor for
hela MG Rover.
Foretaget skulle i sa
fall dopas om till

-

for att f& hjdlp med i LIVERY MILEAGE. SAVE, SAVE, SAVE Crusader Motor-

ovanstaende.
Dessutom vill man
anstélla ingenjorer
frén MG Rover.
Just ingenjorerna
behover tydligen
inte vara rddda for
arbetsloshet. Enligt
uppgift finns det
”minst tva jobb per
uppsagd ingenjor
att soka i regionen”.
Aven diverse
lokala grupperingar BAG ZT 260 5E W6

P-‘I.J. 7R Tl_'l' Eurfir

I 1Iﬂ+..ﬁd

av sig. Dit hor
Chapman
Automotive som
vill bygga MG TF i
en egen anligg-
ning. Gruppen
bestér av fore detta
Lotus-folk som
backas upp finan-
siellt frin USA. 5 e ;
En konkurrent N T -.u.."m:l L 'I dqqﬁ
ar UK Sports Car. t I e e
Har finns sex fore ‘05" 45 t.nl-l:ld::gﬂr
detta Powertrain- -
chefer som vill Gy EEEWTEHEE
bygga MG TF i
béde dppen och Det dr inte varje dag det dr rea i bilaffiren
tack version.
Dessutom siktar man pé en ny
Austin Healey baserad pd MG ZT
260. Men storsta nyheten dr kanske

E—f‘ﬂrhl-lﬁl bl lrnifter

e EE{IIEHEEEI__E

att man vill bygga bilarna i Long-
bridge.
En mer bisarr person i samman-

S s e [ rorp o e e e

med bas i brittiska G i sinne!
Midlands har hort ' g | 22? 5- E 21 995 Bty EMDETQ‘Q%E

2.0 (T Cantermnparary Salcan

company och
ateranstilla 4 000
personer. Med sig
ska han ocksa ha en
taiwanesisk indu-
strimagnat. Anda
lar han inte riktigt
tas pa allvar av
Price Waterhouse
Coopers.

- Jag har
pengarna, @nda vill

gl i 1 2[][“.’] '9995 de inte prata med

mig. Det dr van-

*Rover Group
motsvarade i stort
personbilsdivisione-
rna och Land Rover
i gamla British
Leyland minus
Jaguar och
Triumph. Man hade

. ?DSD i 1'5955 fabriker i Long-

bridge (fd Austin),
Cowley (fd Morris)
och Solihull (fd
Rover). Dessutom
ingick det stora
test- och design-
centrat Gaydon.
Idag dger Ford de
tvé senare medan
BMW bygger nya Mini i Cowley. I
praktiken motsvarade MG Rover
gamla Austin.



Vikingarna har intagit
Bergslagen!

ftersom det inte handlar om véara
forfiaders krigiska bravader eller
om en mer sentida dansbandsork-

Bengt Géransson (viir guide i Koping)
mitt i en hdrlig dieselmotor fran 1905.

ester — avses sjdlvklart vara Rover-
bilar! Denna helg rullade modellerna
P4, P5 & P5B, P6 & P6B, 220, 820
samt ett antal nyare Rover 75 runt pa
de smala och slingrande Bergslags-
védgarna.

Men varfor inte bérja fran borjan
— eller strax fore borjan t o m? Vid
2004 ars trevliga arsmotesarran-

Till viinster ser ni Rickard Dybeck - for dagen lite gron i ansiktet
(ér han avundsjuk pa alla fina Rover mdnntro?).

gemang i Askersund tyckte nagra av
oss fran Milaromradet (Bertil Ten-
land, Richard Arbrink samt under-
tecknad) att det var ldnge sedan vi
ordnat ett arsmote.
Styrelse tillfragades
och tyckte att det var
helt OK, varfor lite
forberedelser gjordes
under hosten. Vi
hittade en trevlig
herrgard med
nytilltradda dgare som
var kénda for sin goda
mat och vi provkorde
en lamplig rallyrunda
under oktober. Under
januari forhandlade vi
fram ett fordelaktigt
weekendpris pa
Vistsura Herrgérd och lagom till
Roverbladets pressldggning i mitten
av februari fick Carl-Gustaf all info.
Konstigare dn s& behover det inte
vara att ordna ett sddant hér arrang-
emang.

Eftersom vara folkvalda from
2005, i sin upphojda vishet och
generositet, berovat oss annandag
pingst — fick
det bli en
vanlig helg
som Vi
traffades. Vi
hade bestamt
att ses vid ett
unikt
museum —
namligen
Bil- &
Teknik-
historiska
Samlingarna
i Koping.
Imponerande
nog var vara
skénska
vénner (som
hade ldngst att kora) forst pa plats.
P& utsatt tid (ca kl. 1400) var parke-
ringen utanfor en sevérdhet i sig och

[ [
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Det finns mycket att beskada pa detta museum!

hela ginget sam-lat, varfor var
kunnige guide Bengt Goransson
borjade en mycket intressant
rundvandring. Aven om detta

museum inte tillhor de storsta i
Sverige dr samlingarna av mycket
hog klass och delvis unika. Eller vad
sdgs om Bugatti (2 st.), Voisin (tre
kdnda i Sverige), Panhard-Levassor,
Pierce-Arrow (av en mycket speciell
modell), Bentley, Rolls-Royce m.fl.
samt en McLaren F1 (redan
klassiker trots att den &r tillverkad
pé 90-talet). Men det &r bredden pa
utstédllningen och den fina expone-
ringen som gor detta museum riktigt
trevligt. Detta var nog fjirde besoket
for min del, men mycket har hunnit
andras och tillkommit sedan jag var
hér senast. Vi skall ocksa rikta en
tacksamhetens tanke till Bertil
Lindblad (och hans stiftelse) som
bidrog till att ndgra av dessa unika
bilar renoverades. Besok rekommen-
deras for er som inte varit hédr dannu!
Besoket avslutades med gemen-
sam fika i klubblokalen, som nog &r
en av de tjusigaste som gér att hitta
—men sa &r den ocksé ett byggnads-
minne! Vi tackade for oss och nésta
aktivitet var konvojkorning pa
smavigar, fran Koping till Véstsura,
med Richard som gjort vigvalet, i
titen. P& vdgen stannade vi till vid
”Richard Dybecks-Garden” dédr vi



Snart startdags i Bergslagsrallyt.

fick @nnu en entusiastisk guide
(tyvidrr missade jag att notera hans
namn). Richard Dybick var nog
okénd for de flesta — tills vi fick hora
att det var han som skapat Sveriges
nationalsang. Men som ménga med
honom var hans liv fattigt och han
blev erkind forst efter sin dod.

De intressanta besoken, de
kunniga guiderna, den smala och
vackra vdgen resulterade sjdlvklart i
att vi ankom en timme forsenade till
Vistsura Herrgérd. Men dndé inga
sura miner utan vi fick véra rum i
olika byggnader och installerade oss.
Efter en kort paus var det dags for
vélkomstdrink, samt middag besta-
ende av grillbuffé. En av véara vérdar
(tillika koksmastare Sven-Ake)
gjorde en synnerligen levande
beskrivning av vad vi skulle bli
serverade samt hur harmoniskt ”de

lokala rdvarorna levt” innan de
hamnade i koket. Eftersom vi var de
enda gésterna hade ldngbord dukats
pa glasverandan. Miangden och
smaken gjorde att alla & med god

aptit — den
som var
hungrig efter
denna maltid
bor kontakta
sin ldkare!
Kvillen
avslutades
under gemyt-
ligt samsprak
i de vackra
salongerna pa
andra va-
ningen. Alla
lar ha sovit
ganska gott
efter en lang

men givande dag.
Lordagens
frukost blev en bra |7

start pa dagen,
innan det var dags
for “uppstéllning”
infor rallystarten.
Viderprognoserna
var minst sagt
dystra men dnnu
kom bara en-staka
stank fran en
halvgrd himmel.
D4 Sven-Ake sig
Torsten Gronvalls
Rover 90 berit-
tade han att en
sddan hade hans
pappa haft—m a
o en fader med god smak! Sjilv
agerade jag “’starter” utrustad med
Annas stoppur av Smiths fabrikat —
brittisk tidmétning
passar brittiska
bilar! Alla fick en
frageblankett med
Bertils kluriga
fragor samt en
Road-book med
atta sidor vig-
anvisningar —
dessutom en karta
— om nagon
“korde bort sig”
(vilket inte hénde,
vad jag vet?).
Bortat kl 10 &kte
Anna & jag som
sista bil och kom
fram till forsta pausen i Ramnis
efter en knapp halvtimme. Dér stod
de flesta och beundrade de gamla
bruksbyggnaderna frén ”Sveriges
Jarnélder”, da svenskt stal var riktig

héardvaluta i Europa. En av Ramnés
herrgardar uppfordes pa 1700-talet
av industrifamiljen Tersmeden (den
Rover 90 jag kopte av Nils
Tersmeden inhandlades dock sa sent
som 1986).

Rallyt fortsatte mot nordvést och
Angelsberg dar vi kl. 1115 hade
bokat guidad visning. T Angelsberg
finns ocksd Angelsbergs unika
bruksmiljo — med pa UNESCO:s
lista over virldsarv. Aven Oljedn
(fortfarande dgd av oljebolaget
Preem) har varit aktuell som vérld-
sarv — inte s konstigt med tanke pa
att det dr det enda fortfarande
existerande oljeraffinaderiet i
vérlden av den hér typen. Till Oljeon

aker man forstass féarja — dopt till
”Petrolia” och forsedd med dubbla
Penta-motorer. Allt var guide
berdttade hinner jag inte aterberitta
— men att under 50 &r ha raffinerat
upp till 1500 fat (barrels a ca 300
liter) per ar, med amerikansk réolja,
pa en liten holme mitt i Bergslagen,
framstar kanske inte som en sjilv-
klar afférsidé — eller hur? Av detta
kan vi ldra oss att en eldsjal (vitsigt
p.g.a. brandrisken?) med en tokig
idé och stor overtalningsférmaga
(omkringboende bonder satsade en
del av startkapitalet) kan astad-
komma vad som helst — det giller
nog fortfarande! Att raffinaderiet pa
Oljeon, sa vitt man vet, aldrig
brandhérjades &r ndrmast ofattbart
med tanke pa de primitiva “séker-
hetsanordningarna” och att all
energi var “vedproducerad”. En liten
kul skrona berittades fran tiden d&
sonen till en av Sveriges "’brannvins-
kungar” var VD boende i sin villa pa



“fastlandet”. P g a den (obegrin-
sade?) tillgangen till ”eldvatten”
blev biprodukten massor av tom-
pavor. Med dessa planerade VD och
hans kompisar att bygga en bro till
Oljeodn, som dock aldrig blev férdig
(det &r antagligen trottande att
dricka s& mycket).

Efter Oljeon blev det bokad lunch
i Angelsberg, for vidare fird till
Norberg for dnnu en visning. Ca kl.
1430 berittade bl.a. Anders Bjélevik
(ordforande i Myrbergs Verkstads-
séllskap) hur den gamla verkstaden
revs 1975 men é&terskapades av ett
géng entusiaster, samt dterinvigdes
1991. I denna lilla lokal (byggd i
Amerikainspirerad stil som nog var
unik Sverige) har fran 1910-talet
bade cyklar, MC och bilar reparerats.
Aven nya Ford och Husqvarna saldes
och cyklar av mérket Rubin tillver-
kades. Dessutom producerades
karbidlyktor for Bergslagens gruvin-
dustri. Verksamheten pégick fram
till 1967, da den siste dgaren dog —
den 3:e september pé sjédlva
Hogertrafikdagen tom! Verkstaden
har en stor samling tidstypisk

verktyg och andra attiraljer och
vintertid anviands den for renovering
av veteranfordon.

Efter att ha avverkat den gamla
védgen mellan Norberg och Fagersta
kandes sikert Vdg 250 som en
riktigt stor vdg. Efter ett par mil
sviangde de flesta in till Bock-
hammar, kint for att hir finns
Sveriges éldsta lusthus. Men nu kom
regnet och jag tror att ett fital sag
Ebba Brahes Lusthus frén insidan
och istillet satsade de flesta pa
serveringen med kaffe och blabar-
skaka. De sista milen tillbaka till
Vistsura avverkades utan vattenpla-
ning, men sista kontrollen (utslags-

TREAr

Sa hér skall det se ut pa ett riktigt verkstadskontor.

fragan) hade fatt flytta inomhus! Har
géllde det att p4 grammet kunna
avgora viktskillnaden mellan tva
foremal, som rimligen alla Rover-
dgare (liksom undertecknad)
har ”drivor av i garaget” — ett
avgasgrenror till en Rover
2000 och en ratt till Rover 90!
Som, i varje fall en del av er
nu vet, skiljer det 1450 gram!
Sedan blev det arsméte och
detta gick som vanligt i RCoS
ganska snabbt och smidigt,
vilket ni kan ldsa om pé annan
plats i Rover-bladet.
Lordagens middag var en
trerdtters maltid, som tillhor
en av de bittre jag itit. Aven
denna géng redogjorde Sven-
Ake, pé ett engagerande sitt,
for vad vi &t och hur det
tillretts. Dessutom beréttade
Asa (Sven-Akes fru och tillika
deldgare i Vistsura Herrgérd)
att det gamla huset (ursprung-
ligen fran sent 1700-tal)
egentligen var autentiskt
ateruppbyggt 1998 av forsak-
ringsbolaget (till enorma kostnader),
efter att en pyroman
brént ner det.
Flyglarna dr dock
verkligen fran 1640-
talet (vilket Bo Hans-
son och Jan Jern
antagligen kan intyga).
Middagen avnjots i
stora matsalen och
sedan var det dags att
flytta upp en vaning —
det blev kaffe och
dérefter prisutdelning
till Rallydeltagarna.
Forst beréttade Bertil
de ritta svaren dér framforallt
Rovers originalkulorer orsakat en del
problem, men den ”viktiga” utslags-
fradgan behovdes dnda (nej — ingen
hade gissat just 1450 gram). De tre
duktigaste vann presentkort i
klubbshopen (som Bengt Wallén
hade dukat upp i trapphallen). Men
alla deltagare vann négot (t ex blir
sékert paraplyerna vilanvianda under
den svenska sommaren). Anna och
Gwenda hade laddat in dagens
digitalbilder i en laptop, sa att alla
kunde uppleva dagens rally &n en
gang. Nagra deltagare, som bara akt
till Véstsura under dagen, hade givit
sig hemat redan efter middagen och
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Sa hdr enkelt dr det att géra egen bensin: nagra
hopsvetsade ror, ett par fat raolja och du har en
riktigt lonsam ~hembrinningsapparat”!

nu borjade dven vi andra inse att allt
roligt har ett slut — s& @ven denna
trevliga kvall.

Efter &nnu en god nattsomn och

en delikat frukost checkade alla ut
och de flesta gav sig ivdg i sina
Rover mot hemorten. Men nagra av
oss som bor i Milardalen passade pa
att besoka Gyllene Hjulets mc-
museum, eftersom det ligger i
Surahammar. Det hér &r ett av
landets storsta tvahjulssamlingar och
drivs av MCHK Milardalen. Men
hir finns ocksa en replika av Gustav
Erikssons forsta bil fran 1897, samt
en av “nollseriens” bilar frén 1903.
Dessa konstruerades och byggdes i
Surahammar, men blev mer kinda
dé produktionen flyttade till dotter-
bolaget i Sodertélje — Vagn Aktie
Bolaget I Sodertilje (just det —
VABIS, som blev Scania Vabis, som
till sist bara kallas Scania). Gustav
tituleras (han dog 1922) sedan dess
”Den svenska bilismens fader”.
Faktiskt ett mycket passande slut pa
arsmote 2005 for RoverClub of
Sweden.

Det aterstar bara for mig att
tacka alla som var med och gjorde
det hela sa lyckat samt att beklaga
dem som inte var med denna géng —
nista ar firar vér klubb 20-ars
Jubileum och da ar det extra synd
om dem som missar allt roligt (gor
inte det — var smart och bestém att
du skall vara med redan nu).

Bengt Alfredson



Rulle ar dackad!

ja — vad menas nu med det?

Ni som har ldst mina rader
tidigare vet mojligen att ”Rulle”
(sedan juni 2002) &r familjens Rover
75 2,0 CDT — alltsé diesel (Rulle

vet jag?

Nya sommardéck (Nokian NRVi
205x65R15) inhandlades och mon-
terades mars 2003 och kort ddrefter
gjordes en kontroll av hjulinstll-
ning bak, eftersom toe
in dr juster-bart (inga
andra vinklar kan
justeras bak pa Rover
75). Virdena lag vil
inom Rovers angivna
toleranser. Ganska
omgaéende syntes ater
ett begynnande sned-

slitage. Jag tog kontakt

efter Rudolf Diesel). Och ”ddckad”
innebér forstéss att Rulle fatt nya
déck — igen! Inget konstigt med det
tycker du forstass — dick ar forbruk-
ningsvara. Men problemet &r att
Rulle haft en glupande aptit pa diack
— och endast bakdéck! Detta vore
kanske helt OK om Rulle var bak-
hjulsdriven och hans husse élskade
att gora “burnouts” — sé &r alltsa icke
fallet.

Det borjade med att original-
dédcken bak (Michelin Pilot
205x65R15) var rejélt snedslitna i
ytterkanterna — drygt 2 mm monster
mot innerkanternas ca 5 mm méttes
upp hosten 2002 (efter ca 3000
snélla sommarmil). Detta mérkte jag
slarvigt nog forst da vinterhjulen
monterades. Jag holl sedan koll pa
slitaget av vinterhjulen — till min
stora forvaning fanns ingen tendens
till snedslitage (Gislaved Nordfrost
I 195x65R15). Kanske beror det pa
den laga friktionen vintertid — vad

"Rulle” har limnat de gamla, slitna dicken bakom sig.

med davarande Rover-
importorens service-
support, men de kénde
ej till problemet. P& den
tyska Rover 75-sajten
visade det sig ddre-mot
vara ganska vl kint —
bade snedslitage pa
inner- och ytterkant och
béde fram och bak.
Manga diskussionsin-
lagg har skrivits om
detta — men inga
generella 16sningar har
kommit fram. Samtliga
dgare som kontrollerade
sina instdllningar fann att de lag
inom godkéinda
toleranser.
Efter ytterli-
gare drygt 3000
sommarmil var
dven dessa
Nokian-déck helt T
nerslitna i
ytterkant (se
bild) och det
borjades kdnnas
trakigt och dyrt
att halla pa sé
hér. Ny kon-takt
togs med min
lokala Rover-
verkstad i Enk6ping Skélby Bil och
Ingemar Hansson lovade att om han
skulle gé till botten med problemet.
Nya ddck inhandlades — ater en géng
Nokian NRVi 205x65R 15 eftersom
jag gillar dem i ovrigt. Ingemar
disponerade bilen i tvd dagar under
sensommaren 2004 och lade ner att
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antal timmar pa att kontrollera bak-
vagnen samt diskutera frigan med
Rover Serviceavd i Ské&ne. For detta
var han viénlig att endast debitera for
sjédlva kontrollen — mycket god
kundvérd anser jag. Detta dr gene-
rellt en verkstad som jag gédrna
rekomenderar.

Och nu till resultatet (egentligen
skall védrdena inte vara i mm utan i
”grader & minuter”, men det sdger
oss vanliga bildgare ganska lite):

Toe in bak far enligt Rover vara
bortat 4 mm for bada hjulen (néstan
2 mm / hjul). P4 Rulle var véardet
fore justering ca 2,5 mm (1,25 mm /
hjul) - dvs vél inom tolerans.

Bakhjulen stilldes nu helt
neutralt — dvs inget toe in alls. Detta
4r utanfor tolerans eftersom Rover
specificerar min ca 0,4 mm toe in
per hjul.

Efter drygt 1000 sommarmil kan
konstateras ett fullstdndigt jamnt
slitage — forhoppningsvis kommer
bakdécken nu att hélla bortat 5000
mil, vilket &r helt acceptabelt.

En positiv biefekt &r att bilen
kanns stabilare pé rak viag — sérskilt
kénnbart vintertid pé isgata, da
bakvagnen tidigare kéndes “lite
nervos”.

"Man kan bli sne for mindre” - sa bakddcken och sa upp sig.

Det &r bara att tacka Ingemar och
hans kollegor pé Skilby Bil i
Enkoping for ett bra utfort jobb.

Har du sjélv en Rover 75 med
liknande problem kanske ovansté-
ende kan vara nagot att kontrollera
och ev justera.

Bengt Alfredson



Olja i gammelbilen
Syntetolja | samlarbilen?

Roverklubben tackar forfattaren Bengt Dieden for lanet av denna artikel.

Ett alltid lika aktuellt &mne.

sin strévan att ta fram brinslesna-

la motorer har valet av olja
kommit att spela en stor roll for
biltillverkarna. En tunnare olja kan
spara flera procent brénsle och
dessutom ge renare avgaser. Oljebo-
lagen forser oss med allt béttre och
tunnare oljor, men tors vi anvianda
dessa produkter i vara éldre fordon?

Efter energikrisen pa 70-talet
borjade utvecklingen g& mot tunnare
smorjmedel. Fram till dess hade
oljorna bara blivit tjockare i takt med
okat effektuttag hos motorerna, som i
sin tur mojliggjordes av det alltmer
hogoktaniga bréanslet. Avskaffandet
av den fria farten i Europa och
overgangen till stérre motorer gjorde
att behovet av raka oljor av hog
viskositet samt 20W-50-oljorna inte
langre var lika stort. Nér de synte-
tiska oljorna i bérjan av 80-talet
borjade fa storre spridning fick vi
oljor med minskad viskositet och
bibehéllet gott smorjresultat.

Denna utveckling har fortsatt och
idag salufors oljor av viskositeter
som teknikerna bara for nagra ar
sedan ans&g otdnkbara. Resultatet
har blivit bilar som drar mindre
bensin och som har lagre emission-
svirden, framfor allt under den
kritiska uppvarmningsperioden.

Oljor med viskositeten SAE 0W-30
och 0W-40 finns idag hos nagra
tillverkare och inom ett par ar
kommer vi sakert att fa se
viskositeterna SAE SW-20 och OW-
20 pa marknaden. Gemensamt for
alla dessa smorjmedel &r att de tar
sikte pd moderna motorer och deras
krav. Fragan &r var detta lamnar oss
med é#ldre, ibland slitna, motorer
tillverkade for helt andra smérjme-
del?

Viskositet = tjocklek.
Mits enl SAE-systemet dar OW dr
den hittills tunnaste motoroljan och

70 den tjockaste. W star for winter
och miter oljans viskositet i det
riktigt 14ga temperaturomradet.
Beteckningen utan W visar ddremot
oljans viskositet vid 100°C. Nar vi
normalt ser oljan dr den rums-
tempererad och detta motsvaras inte
av nagot virde pa SAE-skalan vilket
ar viktigt att komma ihag. Idag
anvinds sa gott som uteslutande
multigrade-oljor d v s oljor som
spanner dver minst tre viskositets-
klasser.

Kbvalitet = tillsatser.

Kvaliteten mits enligt sdvil ameri-
kanska som europeiska system. Det
amerikanska API-systemet &r mest
spritt, &ven i Europa. For bensin-
motorer dr de vanligaste beteckning-
arna SF, SG. SH och SJ. Férenklat
kan man sdga att ju hogre bokstav
efter S:et desto bittre olja. Kvalite-
ten hénger ocksé ihop med till-
satserna i oljan sa nagot generalise-
rat géller att ju hogre kvalitet desto
effektivare tillsatser. Det omvénda
ger vid handen att om man vill ha
en olja med sa lite tillsatser som
mojligt skall man s6ka den med sé
1ag bokstavskombination som
mojligt. Exempelvis SA, vilket
teoretiskt skulle representera en ren

mineralolja utan négra tillsatser alls.

Varfor skulle det d& innebéra
problem att anvdnda moderna oljor i
gamla motorer? Huvudsakligen ar
de pastadda problemen tva:

Viskositeten och Detergenterna
(de rengorande tillsatserna). Jag
sammanfattar hir ndgra av de
pastdenden som du sékert har
kommit i kontakt med nir du talat
med motorintresserade kollegor.
Som med det mesta dr det svért att
sdga precis vad som 4r rétt och fel,
men jag ska ge en kort forklaring
varfor uppfattningarna uppkommit.
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Pastiaende:

Multigradeoljor kan man inte lita pa.
De bryts efter kort tid ner i tunn
blaskig olja som inte smorjer vid hog
temperatur. Raka oljor 4r det enda
rétta!

Kommentar:

Bygger pé erfarenheterna frén vissa
multigradeoljor pé det tidiga 50-
talet, som tyvérr hade denna egen-
skap. Liksom s@gnen om rattan i
pizzan lever pastdendet fortfarande
kvar i motorkretsar. Det som tunnar
ut oljan &r i allménhet utspadning av
bensin, nagot som alla oljor kan réka
ut for. Raka oljor anvénds inte ens
inom F1 utan far nog anses ha spelat
ut sin roll. Dock finns grupper av
anvéndare kvar som forsvarar de
raka oljorna t ex Harley Davidson
och Briggs&Stratton.

Pastaende:

Syntetoljor dr alldeles for tunna, det
ser man ju pa dem nér man hiller
dem i motorn. De kan vara bra pa
vintern, men vem kor dldre bilar pé
vintern? Stabila mineraloljor 4r
modellen, se bara sa tjocka och fina
de ser ut ndr man tappar dem ur
burken.

Kommentar:

Definitionsméssigt 4r inte syntetoljor
tunna. Nagra av de absolut tjockaste
smorjmedel som finns 4r syntetiska.
Mojligheten att smorja vid olika
temperaturer har gjort att man kan
gora en syntetolja tunnare nér den ar
kall, d v s nér du hiller den i
motorn. I varmt tillstdnd &r den lika
tjock som en mineralolja av motsva-
rande viskositet och har béttre
smorjforméga. En mineralolja klarar
inte detta temperaturomfang och
maéste darfor forses med tillsatser for
att 6ka viskositetomfanget (sk VI-
improvers). Oljor tjocknar med tiden



i motorn. Oxidation gor att visko-

siteten 6kar. Nar oljan tappas ur &dr
den ofta tjockare, vilket inte &r ett

kvalitetsbevis, tvdrt om.

Kommentar:

Ett mycket gammalt pastaende fran
den tiden da det fortfarande séldes
oljor utan rengorande tillsatser
(1950-talet). Idag innehéller alla

Kommentar:

Péstaendet ér till en del riktigt.
Enklaste sittet att f4 en motor eller
véxellada, med hogt mekaniskt ljud
och stora spel, att ga tystare dr att sla

Pastaende: moderna oljor, savil mineral- som i en tjockare olja. Vissa tunna oljor
Paraffinoljor med
frén Pennsyl- ester-
vania ska det “ -“as innehall
vara, bittre “s tl“ ' kan dock
finns inte. ma“v ﬂ nl ag ha en rakt
i hﬂq a n ie ﬂ aﬂ “l"' motsatt
Kommentar: ‘ 1 c“l » effekt och
Basoljan frén ‘ “‘l 1“3 minska det
Pennsylvania “““ mekaniska
av paraffin- ljudet. Att
typ var en tunn olja
gang mycket kan ge
konkurrens- upphov till
kraftig. hogre
Diskussionen oljekon-
stod under sumtion &r
30-talet om ocksa sant.
naften- eller Detta
paraffinoljor. kompense-
Idag gors all ras till en
mineralolja del av en
for motor- lagre
smorjning av avdunst-
paraffinbas- ning hos
olja vilken syntetoljan
framstélls i ¥ -1/5av
raffinaderiet i mineral-
det fall den ,;.) oljans.
inte kommer k"’"’ e :
frén paraffi- For att
noljekéllor. mota
Ménga H.:'! _Fn.-'rnl that ok payn o imsisi on Meobikil and =we hard csh | ) Far kraven
. Dil-Dheig & 20l mesely 3 ghicd of power, he = 2 thoef of peoml and il The
tlllverkare e=tan way o ome Wi-lkap = om s Mobikoi—he ome ol reboed By fri’in
som imtimt | S CMAN ul pe pet & et [ C gammel-
fdrknippats prak—Ball power, lower corsumption, asd freslom Tom repar hille bilsiigarna
med Pennsyl- har manga
vania-oljan DRAIN, FLUSH AND REFILL WITH oljetillver-
har idag kare tagit
huvudsakli- M n B I L 0 I L ﬂ {‘rﬂﬂAﬁ fram
gen syntet- produkter
?illjl(\)/refljn?;lt;s- VACWUR EOMPANY LIHITED LGMEaHM. 1.1 ;gre‘;;:llt
program. dldre
Den paraffin- fordonen.
bas som idag Utmér-

hiamtas upp ur oljekillor kommer
ofta fran andra delar av virlden,
exempelvis Afrika och Kina.

Pastiende:

Moderna oljor tvittar alldeles for
rent i motorn. Gammal smuts tépper
igen smorjkanaler, med motorskador
som resultat.

syntetbaserade, detergenter. Graden
kan variera nadgot, men ingen olja &r
utan denna viktiga tillsats.

Pastaende:

Moderna oljor far motorn att lata
mer. Tjock olja = tyst motor. Dess-
utom drar den mindre olja om oljan
ar tjock.
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kande for dessa produkter ér:

De har hogre viskositet 4n mo-
derna oljor. Savil singel- som
multigradeoljor forekommer.

De ér sa gott som uteslutande av
mineraloljetyp.

Flertalet oljor &r av lagre API-klass
@n moderna oljor.

Forpackningarna dr ofta av dldre
snitt (platdunk).



Tillverkarna forsoker hiarigenom
aterskapa atmosfiren kring en olja
som var typisk da bilen var ny.
Likavél som att ha en tidstypisk
kladsel pa foraren och en bilkudde i
baksitet pé bilen vill man att motorn
ska fa en olja som "ligger ritt i
tiden”. Denna olja &r da tjockare, for
att efterlikna oljan fran tiden. Den &r
av mineraltyp d& nagot annat inte
fanns att tillgd. Den holl den API-
klass som dé géllde samt var ofta
forpackad i platdunk. Annonserna
for dessa produkter &r intressanta da
de forsoker formedla dubbla bud-
skap. Dels ségs att oljan dr av
”gammal” typ, dels att den bygger pa
modern teknologi. Priset dr ofta
hogre @n for samma tillverkares
lagprisoljor vilka haller samma API-
klass.

Om jag nu har en gammal bil &r
det vl utmérkt att det finns oljor
frén tiden? Det 4r vil onodigt att
kora med nya och dyra oljor? Bilen
kravde ju dnda inte den kvalitets-
nivan nér den tillverkades. Varje olja
man idag kan kopa pé stormarkna-
den for 15 kr/l har hogre kvalitets-
klass @n vad den bista oljan pa
marknaden hade for 20 ar sedan.

Ritt, men du far da inte heller
begira att den ska ge dig de pre-
standa som moderna oljor ger. Det dr
l4tt att glomma hur motorer sotade
forr och att datida oljor maste bytas
efter 150-200 mil, hur livsldngden
pa mekaniska delar var begridnsad
mm. Begreppet utbytesmotor finns
inte idag.

Forklaringen &r enkel - motorer
byts séllan. Vid svara smorjproblem,
exempelvis pa tdvlingsmotorer,
anvindes forr den vegetabiliska oljan
(ricinolja). Denna hade genom sina
poldra egenskaper en utmérkt
vidhéftning och gav dédrigenom en
bra smorjning. Till avigsidorna
horde att motorn efter varje race var
tvungen att plockas ner och skéljas
ren fran oljan, annars hérsknade
oljan. Plockade man inte isdr motorn
var det risk att dgaren ocksa
héarsknade nédr motorn ater skulle
anvéndas.

Gammelbilsdgaren kor inte sa
manga mil om &ret och tycker
kanske dérfor att det kvittar vilken
olja som anvénds. Kan vara sant,
men samtidigt méste man komma
ihag att de korta och séllan genom-

forda korningarna kan slita vél sa
mycket pé bilen som den kontinuer-
liga driften. Och visst finns det vil
anledning att spara de ibland
oersittliga originaldelarna i motorn
om det gir. Som jag ser det finns det
inget hallbart argument for att inte
alltid anvénda det basta smorjmedel
som finns. Fragan 4r bara vad som
ar bést?

Bortsett fran slitaget finns det en
aspekt till pa problemet och det dr
oljekonsumtionen. Aven om slitaget
4r pa en lagsta niva &r det irriterande
om oljefoérbrukningen 4r hog. Vissa
dldre motorer drog alltid oljap g a
stora toleranser, och ingenting blir
bittre av aren och milen i dessa
sammanhang. En anpassad viskosi-
tet kan alltsa vara av betydelse.

S till frigan om syntetoljor utgor
lampligt smorjmedel for en samlar-
bil. Mitt svar &r utan tvekan JA.
Syntetoljans dverldgsenhet att téla
tryck, motsta oxidering och snabbt
na smorjstillena efter start ar skal
nog. Att det lagre viskositets-
motstdndet medverkar till minskad
oljetemperatur &r dessutom, i hért
belastade motorer, av stort virde. En
idealisk gammelbilsolja &r en syn-
tetisk olja framstilld efter de senaste
rénen, men aningen tjockare én
nybilsoljorna. Exempel pa lampliga
viskositeter ar SAE 5W-50, 10W-60,
15W-50, 20W-50 eller 25W-50.

Kvalitetsbeteckningen for dessa
oljor bor vara API SG, SH eller
hogre. Alla kanske inte finns att
kopa pé bensinstationerna men hor
da istdllet med tillbehdrshandeln.

Fragor och svar om motoroljor
Fraga:

Ar alla oljor mirkta exempelvis API
SG/CD lika bra?

Svar:

En kvalitetsklassning innebédr bara
att oljan klarat vissa prov. Stor
skillnad kan féorekomma mellan
produkter med samma kvalitetsbe-
teckning. Jamfor med kvalgréns vid
en idrottstavling.

Fraga:

Vad kostar en bra motorolja?

Svar:

Prisspridningen pa oljor &r stor. En
motorolja kan kosta fran 15 - till 250
kr litern. En syntetolja av god
kvalitet kostar ca 100 kr litern. Hogt
pris 4r inte alltid en garanti for att fa
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en §verldgsen produkt.

Fraga:

Vad innebér biologiskt nedbrytbara
oljor? Klarar naturen oljespill?
Svar:

De oljor som salufors som biologiskt
nedbrytbara 4r det bara till en del
och dessutom bara nér de dr nya! Ta
alltid noga hand om spillolja!
Fraga:

Varfor finns inte syntetoljor i enkla
viskositeter?

Svar:

En syntetolja tillverkas ej i enkla
viskositeter. Anledningen &r att det
naturliga viskositetomfanget far den
att spanna over flera SAE-klasser
utan tillsats av sk VI-improvers
(tillsatser for att 6ka viskositets-
indexet).

Fraga:

Varfor far jag lagre utslag pa
oljetrycksmétaren nér jag anvénder
syntetolja?

Svar:

Syntetoljans laga friktionstal kan
ibland gora att den inte ger samma
stromningsmotstdnd i oljepumpen,
vilket i sin tur kan ge ett ldgre utslag
pa oljetrycksmitaren. I allménhet
paverkar detta inte smorjningen.
Fraga:

Ar syntetoljor alltid av samma typ?
Svar:

Léngt ifran. Flera huvudgrupper
finns varav de vanligaste & PAO
(polyalfaolefin) och olika estrar.
Polyglykol och silikonolja hor ocksé
till gruppen syntetiska smorjmedel.
Fraga:

Vilken olja anvénds inom Formel 1?
Svar:

Uteslutande syntetoljor och ofta av
den typ som férekommer i handeln.
Lotus-teamet anvéinde for flera ar
sedan, i sin Cosworth V8, helt
ordinér Castrol RS. Med de 10-
cylindriga motorerna blev dessa oljor
for tjocka dé varvtalen dkade. Idag
anvénds oljor med viskositet runt
SAE 15W-30, men finjusteras for att
passa den aktuella banan och
temperaturen maximalt. Typen av
olja &r fortfarande densamma som vi
koper p& mackarna.

Fraga:

Vad kan en laboratorieanalys av
motoroljan utvisa och var kan man
fa den gjord?



Svar:

Flera stora oljebolag har egna
analyslab dit man kan vénda sig.
Analysen kan ge besked om slitage-
metaller i oljan, om vattenhalt,
bensinutspadning, viskositet,
glykolhalt, bastal och mycket annat.

En uttolkning av vdrdena gors ocksa.

Priset for en analys &r fran 200 kr
och upp till 6ver en tusenlapp
beroende pé vilka prov som gors. Du
kan ha tva huvudsyften med en
oljeanalys:

For att kontrollera tillstdndet hos
oljan. (Ska jag byta eller inte?)

For att se om motorn fungerar pa

ett optimalt sitt.

Fraga:

Hur vanligt &r det biltillverkare
foreskriver anviandandet av hel-
syntetiska oljor?

Svar:

Det ar idag ovanligt att biltillverkare
verkligen foreskriver att syntetisk
olja ska anvéndas. Ford gor det for
sin turbomodell med Cosworth-
motor dér en olja API SG 10W-50
foreskrivs. Audi gor det for sin
modell S8 ddr helsyntetisk olja enl
deras egen specifikation foreskrives.
I 6vrigt har de flesta tillverkare bara
ett kvalitetskrav foreskrivet som kan

uppfyllas d&ven av mineraloljor och
delsynteter. Saab fabriksfyller
exempelvis alla sina bilar, &ven de
med turbo, med delsyntet SAE SW-
30 d& man inte anser att helsynteten
ar kostnadsmotiverad. VAG tillam-
par olika serviceintervaller beroende
pa vilka oljor som anvénds. Vissa
specificerade oljor tillater bildgaren
att kora 30.000 km mellan olje-
bytena. Av dessa oljor &r ménga
syntetprodukter. Vissa &ldre bilar
skulle sdkert haft rekommendationen
att anvinda synteter, om de funnits.
Exempel pa detta ar tdvlingsmotorer
och hart belastade transmissioner.

Show your membership!

Att vi har klubbens vagnmirke

eller vindrutedekal pa vara
gammelfordon &r val rétt naturligt, dven
om en och annan fortfarande ar
“omirkt”. Och naturligtvis finns de som
dven mirkt sitt modernare Rover
bruksfordon.

Inom klubben har det av och till
diskuterats mojligheten att utnyttja
ramen kring de moderna bakre
registreringsskyltarna dér ater-forsilja-
ren brukar ha sitt firmanamn.

Idag finns flera skél: Nagra aterfor-
siljare finns inte lingre — endast de som
annu har Roverservice dr ju aktuella. Det
finns ju all anled-ning att tala om att det
finns en klubb for Roverdgare — kanske
kan det bidra till flera medlemmar. Och
sjdlvfallet bor vi sjdlva visa att vi dr

medlemmar i klubben — en utmaérkt plats
4r da under bakre nummerplaten.

Klubben har dérfor nu tagit fram en
enkel, langsmal dekal med svart text pa
vit botten. I det hédr numret av
Roverbladet finner du ett exemplar. Av
bilden framgar hur det kan se ut (det
forekommer tva ramtyper, men place-
ringen blir densamma).

Och en annan viktig sak: Ager du ett
modernt bruksfordon av annat fabrikat
4n Rover sa dr det absolut inte forbjudet
att tala om att du dr medlem i Rover-
klubben!!!

Behover du ytterligare en dekal?
Skicka ett frankerat C5-kuvert med ditt
namn och adress till Klubbshopen, se
adress pa sid 2, s kommer dnnu en
remsa till dig.
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Vi applicering se forst till att ytan ar
ren och torr. Torka gédrna av med latt
spritlosning (dock inte nodvéndigtvis
whisky som Bosse Bildoktorn anvén-
der!). Klipp av den del av det vita filtet
pé varje sida som inte behdvs for att
dolja befintlig reklamtext. Avldgsna en
lite bit i mitten av skyddspappret och
fast dekalen forsiktigt, fast darefter
vardera sidan litt, nir dekalen sitter rakt
kan du trycka fast den ordentligt.

Tva tips: Har du inte den typen av
skylt som ger plats for dekalen sa gar
den givetvis att fista pa t ex bakrutans
nedre kant. Vill du helt ta bort den
tryckta reklamtexten pa en skylt sa gar
det att gora med t ex lacknafta.

Alltsa: Let’s rove around and show
our membership!



Rover

over 95 tillverkades 1963 och
1964 i totalt 3 680 exemplar.

Rover 95 och 110 som tillverkades
samtidigt skulle egentligen aldrig
komma i produktion, men eftersom
efterfoljaren, Rover 2000, blev
fordrojd av olika politiska anled-
ningar var fabriken tvungen att
fortsdtta med P4 programmet. En
maroon-férgad Rover 95 blev den
sista P4-an som tillverkdes, 17 maj
1964.

Rover 95 var egentligen en 100
utan dvervixel och med annan
bakaxelutvéxling och den enda
utvindiga skillnaden mot 110 var att
95 saknade de kromade hjulringa-
rna. Rover 95 hade kromade emblem
pa motorhuven och bakluckan.

Eftersom 95 var av sé sen
tillverkning fanns den endast med

Rover 95 med samma mditartavlor som P5

den nya fronten,
bakdelen, instru-
mentbrdadan samt den
nya grillen. Den nya
instrumentbradan
uppgraderades med nya
mitartavlor i samma
stil som Rover 3 litre.
Ett egendomligt beslut
av ledningen var att
mitt under produktio-
nen av 95 och 110
ersattes dorrar, huv och
baklucka i aluminium
av stal. Detta markliga
beslut har ménga
experter forsokt att
forklara men svaret dr
fortfarande dolt i
dunkel.

Rover 95 hade i

stort sett samma motor
som 100, sexcylindrig
halvtopp, I.O.E pa
2625 cc med enkel SU
forgasare. En modifie-
rad kamaxel gav 95

102 BHP mot 104 BHP
hos Rover 100. Topp-
farten var 149 km/tim
och brénsle-
forbrukningen var 1,25
I/mil.

Rover 95 hade
skivbromsar fram, men
av nagon konstig
anledning fick den
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klara sig utan den extra broms-servo
tank som alla tidigare modeller med
servobromsar hatft.

Delade framséte var extraut-
rustning och nytt pa dessa for 95 var
att man kunde fa helt nedféllbara
ryggstod.

Rover 95 fanns i 10 féarger
exteriort, varav 6 nya for 1963 och
1964, och 10 olika tvaférgs-
kombinationer. Interiéren fanns i 5
olika farger.

Priset var £1 373 for 1963 och £1
237 for 1964. Samtidigt kunde man
kopa Rover 110.



Rover 100 1O

over 100 tillverkades mellan tidigare modeller var sa
1960 - 1962 i totalt 16 621 stolta dver.
exemplar. Rover 100 ersatte 90 och Helt framséte var
105 och tillverkades samtidigt som standard som pa alla
Rover 80. tidigare modeller utom
Rover 100 fanns med den nya 105S. Rover 100 hade
fronten, bakdelen, instrumentbridan  kromade emblem péa
och den nya grillen. motorhuven och bakluckan,
Rover 100 hade en sexcylindrig den enda yttre skillnaden
halvtopp, 1.O.E pé 2 625 cc med mot Rover 80.
enkel SU forgasare. Den utvecklade Manga @ndringar pa

104 BHP, toppfarten var 147 km/tim  motor och chassie var
och brénsleforbrukningen 1,37 I/mil.  gemensamma med Rovers

Detta var en sjulagrad kortslagig PS5 3 litre och ménga
vesion av motorn i Rover 3 litre. entusiaster anser Rover 100
Servoassisterade skivbromsar fram som toppen pa utvecklingen
och §vervixel var standard pd Rover  av P4 modellen.

100. Rover 100 fanns i nitton

Rover 100, nya instrumentbrdidan

Detta var den sista modellen med  férger extiredrt, tjugoett tva-firgs 1962. Samtidigt kunde man képa
den extra bromsservo tank som kombinationer och i nio olika farger Rover 80.
pé skinn och ovrig inred-
ning. Féargschemat &r
intressant eftersom en del
farger endast fanns ett &r och
skilde sig fran modellerna
fore 1960.

Exporten av dessa senare
modeller var minimal,
sérskillt vansterstyrda och fa
exemplar dr kdnda i vart
land.

Rover 100 ersattes av
Rover 110 som 1963 érs
modell.

Priset var £1 538 for 1960

Obs, tva firgpennor i verktygsskrinet pa och 1961 och £1 598 for
de tvafirgade modellerna Extrautrusning med bl a separata framstolar
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Sa har hdar manga maniskor kom

.... inte, men vi var nagra stycken Roverklubbsmedlemmar
som samlades nér det var traff i Roverhangaren i Eslov.
Samtidigt haller flygarna pad med sina maskiner, s& det finns
ju mycket att fista 6gonen pa.

Kom ihdg, varannan torsdag triffas vi dir, se datum lédngre
| bak i bladet.

Du ér alltid vdlkommen.
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Nagra tappra som hade en trevli varkvell
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asken i Skéne forknippas med

konstrundan. Numer har varje
véderstreck i Skane sin egen konst-
runda. Under arets konstrunda

kunde verklig konst beskadas pa
Trollenis slott, vilket ligger strax
utanfor Eslov. MG Rover visade hela
sitt modellprogram pa borggéarden.

Det var aterforsiljare fran sodra
Sverige som stillt ur bilar till
beskadande. Initiativet till detta togs
av Tommy Nilsson, som dr MG
Rovers eftermarknadschef i Helsing-
borg.

Pa den soliga sidan av borggdrden fick a

D T [

lla Rover parkera

Fo6rutom nya bilar syntes ocksa
ett par klassiska Rover, en P4 och en
P6 pé gruset framfor slottet. Rovers
nya flaggskepp, Rover V8, kunde
ocksa beses. Detta fordon kan bli ditt
for futtiga 520 000 kr. Bland 6vriga
Rover kunde bland andra Rover 75
Tourer och Streetwise studeras
niarmare. Om intresse fanns sé stod
dven hela MG programmet uppradat

Tommy Nilsson, Roverchef fran Helsin-
borg var nijd med helgens visning

pa andra sidan det krattade gruset.
Allt detta hinde fore 15 april for
tyvérr sé vet vi ju hur det slutade.
For de som hade andra bojelser
fanns det till och med tavlor att bese
inne i slottet.
CGO

Mer godis

i Skane

English Car Care, en nyoppnad
serviceverkstad for engelska

bilar, hade invigning och dppet hus
annandag pésk. Verkstaden ligger i
industriomréadet i Loddekopinge
mellan Lund och Landskrona.
Verkstadsédgaren Steve Pike, sjalv

medlem i Roverklubben, tog emot
alla besokare som kom pa visit.

Lyckatillblommor och presenter
overldmnades i méngder. Garden
fylldes snabbt med Rover och Jaguar
och dven andra mérken som vi inte
vill ngmna hér. Den férnamliga
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cateringfirman Butler-Service stod
for det &tbara, snittar och dryck.

Till denna verkstad &r alla Rover-
dgare vilkomna att fa service och
andra reparationer utférda pé sina
bilar. Aven nyare Rover tas om
hand.



Varrally i Skane

n sondag i borjan pa
Evar det

dags for érets forsta
rally i Skéne. Som alla
ganger tidigare hade Asa
och Jan lagt upp rundan
med tillhorande fragor.
Inbjudan hade gétt ut till
samtliga klubbar som
samlar engelska fordon.
Detta i sann UBCC-S
anda. Det betyder att vid
manga tillfillen far
medlemmar i andra
klubbar deltaga i andra
klubbars arrangemang.
Allt for att fa fler delta-
gare.

Samling i Sjobo pa
formiddagen. Cirka
femton bilar hade
horsammat inbjudan.
Forutom Rover kom édven
Ford Cortina, TVR och
Austin. Det &r sa det ska

Prisutdelning

vara, umgénge over klubbgranserna.

Alla fick sedan startkortet med
koranvisningar och uppgifter att
losa. Dérefter bar det ivdg. Nir alla
s& smaningom kom till mélplatsen
hade vi akt genom bokskogar som
holl pa att sla ut, hagar fulla med

Alla engelska bilar var vilkomna till denna trdff

Al TR B Ve

i

vitsippor, upp och ner och kors och
tvérs.

Malet denna géng var Leksaks-
muséet i Ravlunda. Museet dgs och
drivs av Peter Haventon, kénd
bilskribent bland annat. Museet &r
inrymt i det gamla branneriet i
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Ravlunda och &r fullt av leksaker,
cyklar och motorcyklar fran en
svunnen tid. Rekommenderas varmt
for alla nostalgiker. I fastigheten
finns ocksa en servering med fin
uteplats. Den gick bra att anvinda
denna sondag. Under tiden alla
drack kaffe blev svaren rittade av
tavlingsledningen. Dér efter var det
dags for prisutdelning, dér de som
duktigast fick vilja av prisbordet.

Som vanligt var detta en mycket
trevlig runda genom Osterlen i fint
varvéder. Vi ser redan fram mot
nésta tur.

CGO

Kaffepaus



Lite teknisk info

Oljefilter P6 4-cyl

Oljefiltret pa 4-cylindriga P6 sitter ju
“uppochner”. Om inte rétt filter med
inbyggd backventil anvénds s& toms
filtret ndr motorn sténgs av. Detta
medfor dels att oljetrycket kommer
langsammare vid start, dels att nivan
blir fel pa oljestickan. Jag har kopt
filter fran bade svenska och engelska
specialister utan att fa ritt filter.

Efter kontroll i gamla referens-
listor hittade jag 16sningen pé nira
hall. Filter till bl.a. VW Golf I passar
och har backventil (jag har sgat isédr
och kollat), finns pa Biltema art nr
50-652, kostar endast 39:50!!!

Nér man dndé &r pa Biltema ,
passa pa att inhandla termostat art nr
61-406, enligt katalogen till Nissan
mfl, men 4r perfekt till 2200 motorn.

Balansering Rostylefilgar
Efter dédcksbyte fick jag problem med
balansen, ombalansering hjilpte
foga, en s.k. filgexpert domde ut
fidlgarna som ”fruktansvért ovala”,
men tillslut fick jag hjdlp av en
kunning didcksgubbe som visste att
dessa filgar absolut ej far centreras
med hjélp av centrumhalet, utan
maéste centreras med en adapter i
bulthalen!!

Per-Anders Andersson

Per-Anders fina P6:or

Arlig service
Sa var det dags for den arliga
servicen igen. Bilen dr en Rover
105S 1958.

Denna service skall egentligen

Sa hér ska en Rover skotas om

utféras efter 750 mil, men eftersom
min P4-a oftast gar runt 500 mil per
ar servas den en gang per ar istillet.

Féljande procedur har i stort sett
skett varje ar de senaste 17 &ren.
Byte av motorolja och filter. Oljan
idag &r mineralolja Petro-Canada
Supreme20W-50.

Byte av olja i vixelldda och
overvixel. Rengoring av silen i
overvixeln. Oljan idag dr Quaker
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State Super Q5-75W. En olja som
jag starkt kan rekomendera dven till
andra manuella lador. Min vardags-
bil, SAAB 2,3 Turbo, har efter
oljebytet fatt en ldda med Porche

precision och samma sak hinde med
sonens SAAB Talladega. Reko-
menderas dven av SAAB Turbo
klubben.

Byte av olja i bakaxel. Oljan idag
ar Penzoil 80W-90.

Pafyllning av 80W-90 olja i
spindellederna och styrsnéckan.

Byte av motorolja i ddmparna till
forgasarna.

Byte av motorolja i oljebadet till
luftrenaren.

Rengoring av bromstrummor
fram och bak. Smorjning mellan
bakre hjulcylinder och bromsskdlden
sd att bakbromsarna kan centreras;
mycket viktigt!

Justering av tandinstéllining och
kontroll av CO-halten ( hos ndgon
vénlig kompis).

Smorjning av stromfordelaren
och generatorn.

Byte av téndstift, brytare och
kondensator. Vart annat &r.

Ventiljustering. Vart annat ar.

Som synes pa bilden byttes dven
décken i &r. Radialddck med dimen-
sion 185x15 i 80-profil som inte dr
helt litta att hitta.

Anders Palmkvist



Rovertraffar sommaren 2005

Mailardalsomradet

Sondag 12/6

Sturehovs slott fran k1 12.00
Botkyrka kommun invid Mélaren.
Roversnack och fika i slottets
dppeltradgérd.

dppeltradgard.

Kom gérna med din gammel Rover!
(inget krav)

Sondag 21/8

Rovertraff hemma hos Anders
Lofstrom i Osthammar.

Vi kor en tur pé fina slingrande
végar for att sedan grilla och fika
hemma hos Anders.

Byte av delar som du har 6ver eller
behover.

Kom med din rara fina Rover.
Ring Anders for véigbeskrivning,
tel: 0706 - 44 77 33

Onsdag 7/9

Enkopings hamnmagasin fran ki
18.00

Sista tréffen i hamnen for denna
sommar.

Roversnack och fika i trevlig hamn-
miljo

Kom med din gammel Rover, sista
chansen att visa upp den fore
vintern. (inget krav)

Fragor ang. triaffarna gores till
Mikael S, tel 073 - 558 64 97
E-post: airopilot2003@bredband.net
Bengt A, tel: 0171 - 921 83

Roverbladet bevakar

Den senaste tidens héndelser
gor att nyRoverbilsédgare inte &r
helt klara med vad som géller
med t ex garantier, service och
annat.

Vi kommer att reda ut dessa
oklarheter och redovisa vad
som sker i drendet.

Far du reda pa nagot som
andra kan ha gliddje av - hor av
dig, sa publicerar vi det.
Adressen hittar du pa sid 2

Redaktoren

Skane

Hangartriffar i Eslov
Varannan torsdag kI 18.00 under
sommaren och hdsten tréffas vi i
Roverhangaren pa Eslovs flygplats.
Roverhangaren hyrs av ndgra
medlemmar med flera fordon for bl a
garagering av
dessa.

Ta med dig
fika och kom Lo
och ha en . .'J' '
trevlig stund _(-‘ fod
med likasin- 1
nade. Har finns .-.
mycket att titta "II
pé. Har du _'-
Roverdelar du F 7
inte behover sa
ar detta ett bra
tillfille att "y Gad, My
kanske bli ay ~ ®MPAY be packet and
med dem eller
ocksa har du andra delar med dig
hem.

Notera fo6ljande datum for dessa
tréffar:

23 juni, 7 juli, 21 juli, 11 aug, 25
aug, 8 sep och 22 sep.

Klubben hiilsar dessa nya
medlemmar varmt vilkomna

1018 Thomas Astler Norrtilje

1019 Stefan Jerrelind Karlskoga
1020 Mikael Linder Stockholm
1021 Ake Géranson Jonkoping
1022 Bertil Jansson Kungilv

1023 Stefan Tornkvist Lund

1024 Tomas Johnsson Strangnés
1025 Tonny Svanstrom Nyndshamn
1026 Mats Fredlund Varberg

1027 Bo Lewin Uppsala

1028 Lars A Jernsjo Hoganids

1029 Tore Ardvall Malmo

1030 Henrik Fredriksson Lammbhult
1031 Christoffer Presto Laholm
1032 Bengt Gustafsson Karlskrona
1033 Lennart Ottersten Virobacka
1034 Arne Nilsson Vikingstad

1035 Leif Nerhammar Falkenberg
1036 Ingemar Gustafsson V Frolunda
1037 Lars Johansson Ljungby
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Hhes B s ane csgar bud
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For mer info och viagbeskrivning
kontakta:

Bo 0413 - 54 42 62

Anders 0416 - 199 55

CG 040 - 30 76 05.
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b i w pign ©

Marknadskrafterna, filial

Siljes

Rostylefilgar,instrument till en -71,
overdel av instrumentbréidan,
“traratt”, gulbrun komplett
inredning.endast som som &r trasig
pa sittdyna forarstol och hal for
hogtalare upptagna i dorrsidor fram.

Kopes

Stotddmpare fram, vénst.styrstag
med P-idndor, strilkast.insatser for
H4 lampa, tit.gummi kof.fésten
tét.lister yttre, for sidorutor,
gummitét.ventruta véanst.fram,
bromsslangar, huvemblem lilla for
71, sparewheel kit, reserv/
verkst.handbok, BW35 el.65 auto-
matlada, svart el.rod komplett
inredning vilken kan bytas mot
gulbrun.

Thomas Astler

Tel 0176 - 23 26 60

0707 - 14 37 66

Roverbladet 6nskar alla en
varm och god sommar.
Vi hors i september igen




Var med i Roverbladets svara
sommartavling

Denna bild dr, som ni ser, tagen pa Earls Court. Men fragorna ar:
1. Vilket ar var detta? 2. Vilket P4-chassie dr det vi ser?
3. Vem dr mannen i mitten?

Nir du listat ut detta
siander du dina svar till

f———;'_--_"

Roverbladet. Adressen | NI MASTE HIALPA I/
ser du pﬁ sid 2. l CHEFREDAKTOREN I

e ELLER BILDER ...
kuvertet med rétta svar I anmags LR HAN )
bjuder klubben pa | SOMJAG ... GRA,

medlemsavgiften for
nasta ar, 2006.

Svaren vill vi ha fore
10 september.

| Alvariie ocd |
| IHOP KRUPEN 11l |

\———_——/
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Protokoll fort vid arsmote i Rover Club of Sweden 21
maj 2005 i Vastsura (Surahammar)

§ 1  Arsmotet oppnades av
klubbens ordforande som gjorde en
liten skdmtsam allegorisk jaimforelse
mellan en ny familjemedlem — en
hund som farit ndgot illa men som
nu fatt ett nytt hem — och Rovers
aktuella situation ddr manga har
forhoppningar om en fortsatt
verksamhet i ndgon form.

§2  Till métesordfoérande valdes
Bo Hansson.

§3  Till motessekreterare valdes
Jan E Jern.

§4  Till justeringsmén valdes
Torsten Gronvall och Bengt Wallén.
§5  Beslots att uppritta rostlangd
forst vi behov.

§ 6  Motet ansags utlyst i behorig
ordning.

§ 7  Upprittad foredragningslista/
dagordning godkéndes.

§ 8  Verksamhetsberittelsen
godkindes.

§9  Revisionsberittelsen (som i
original kommit pé postala avvigar)
uppléstes efter telefonkontakt med
revisor Olle Landin.

§ 10 Resultat- och balansrikning
godkindes.

§ 11 Motet beviljade styrelsen
ansvarsfrihet under forutséttning att
den saknade revisionsrapporten kan
foretes (lampligen i faksimil i kom-
mande nummer av Roverbladet).

§ 12 Inga forslag fran styrelse eller
medlemmar hade inkommit.

§ 13 Motet beslot att arsavgifterna
kr 250 f6r medlem och kr 25 for fa-
miljemedlem kvarstar ofordandrade ar
2006.

§ 14 Foreslagen budget for ar 2005
faststélldes.

§ 15 Val av styrelseordforande ej
aktuellt — sker endast vartannat &r.

§ 16 Bestidmdes att antalet styrelse-
ledamoter skall var 10 inkl ordfo-
rande

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Spen King, P6 och Range Rover
konstruktor

Sivert Hiljemark, konstruktor av Rovers
K-motor

Derek Crabb, motorkonstruktér fran

Rover

§ 17 Till ledamot i styrelsen och
tillika kassér omvaldes Carl-Gustaf
Olsson pa tvéa ar. Till ledamoter i
styrelsen omvaldes Peter Wingren,
Lars-Ake Larsson, Goran Olsson och
Bertil Tenland pé tva ar.

§ 18 Faststilldes att antalet
revisorer skall vara tva.

§ 19 For att fa val av en revisor
varje ar omvaldes Anders Palmkvist
pé tva ar. Olle Landin kvarstar
oforandrat till nésta ar.

§ 20 Motet valde Bertil Tenland
och Richard Arbrink att representera
klubben pa nédstkommande arsmote
hos MHRF.

§ 21 Faststélldes att antal ledamo-
ter i valberedningen skall vara 2 till
3.

§ 22 Till ledaméter i valbered-
ningen valdes Bengt Alfredsson
(Mélardalen) och Bo Arnholm
(Goteborgsomradet) samt Stig
Jonsson (Sydsverige). Den sist-
namnde dock ej tillfrigad men
kontaktas av ordforanden Bo Hans-
son

§ 23 Tillsédttande av en sérskild
kommitté infor klubbens 20-
arsjubiléum ansédgs inte nodvindigt.
I stdllet utser styrelsen inom sig en
arbetsgrupp for detta.

§ 24 Ordforanden framférde
klubbens tack till nérvarande
medlemmar och avslutade motet.

§25 Arenden som ej angivits pa
foredragningslistan (foremal for
overldggning men ej beslut):

a) Forldggning av arsmotet till
forslagsvis september p g a ménga
familjeangelédgenheter i slutet maj/
borjan juli — semesterplanering,
skolavslutning, konfirmation etc.

b) Annan uppldggning av arsmotet
— eventuellt separata arsmotes-
forhandlingar och en annan typ av
storre, gemensam traff.

¢) Niésta ars jubiléumsméte forslags-
vis i samband med Kristi Himmels-
fardsdag 25-28 maj inkl kldmdag
eller Pingsthelgen/Nationaldagen 3-
6 juni inkl klamdag.

d) Enkét i Roverbladet betriffande
synpunkter och dnskeméal om ars-
moten och andra triffar/arrange-
mang

e) Flera styrelseméten bor kunna
forekomma — vilket ju bor ligga i
linje med inforandet av flera
styrelsemedlemmar och inga supple-
anter.

f) Styrelsen bor ha en gemensam e-
postgrupp s att info som sker
mellan vissa sprids till till samtliga
styrelsemedlemmar

Vid protokollet Jan E Jern
Ordférande Bo Hansson

Justeras Torsten Gronvall och Bengt
Wallén

Malmb och Bromma 2005 - 05 - /8

Anders I;almkvist

Revisionsberittelse for Rover Club of Sweden.

Vi har granskat rikenskaperna samt styrelsens forvaltning for ar 2004,

Vi har tagit del av klubbens rikenskaper och 6vriga handlingar som
Iamnar upplysningac om klubbens ekonomi.och forvaltning.

Dé revision inte givit anledning till anmarkning, tillstyrker vi att
styrelsen beviljas ansvarsfrihet for rdkenskapséret 2004,

AU el

Olle Landin

Den saknade
Revisionsberdittelsen
aterfunnen.
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Siljes

827 Vitesse -89

En av fa. Har fétt en viss ansiktslyft-
ning dvs nya fronten
och huven.

Femdorrars med all
utrustning, lader, hissar,
c-14s med larm osv.

2,7 liters V6 med
automat

Nya dick, A/C kompres-
sor och kylare -04.

Pris 12 000 kr eller bud
Tel 08 - 685 36 42

Ola

Rover 2000 -70

Ro6d med sandelwood
inredning. Séljes p gr a
nytt Roverprojekt.

Se bild uppe t.h.

Pris 7 500 kr

Tel 08 - 961307 eller
0733 -49 00 41
Claes-Goran

Marknadskrafterna

Rover 3500 -67

Vit med réd skinn-
kladsel. Avstélld sedan nagra ar.
Bruksskick med ett pagéende
kamaxelbyte.

Pris 8 000 kr.

Tel 0702 - 16 81 64

Magnus

Rover 3500 -72

Mycket bra skick, renoverad auto-
matldda, skinn, rostfritt avgassystem,
nyrenoverade bromsar, nya bélten,
fint krom, delar for montage av
reservhjul pa bagageluckan medfol-
jer. Se bild till hoger i mitten.

Pris 48 000 kr

Tel 08 - 717 88 33

Nicolai

Till P6

Skarmar i plast VI, Hf,Hb,dragkrok,
“traratt”, topplock till 2000.

Tel 036 - 36 76 74

Christer

Rover 416Sil -98

4-dorrars saloon med ldderkladsel.
Aluminiumfilgar. 8 600 mil. Séljes
p gr a annat Roverkop. Se bild nere
t.h.

Pris 39 500 kr

Tel 033 - 28 52 65, 0737 - 76 16 92
Kent

i r_-.'_t-.

T e
AR VT 1T (L o

Claes-Gérans bilpark. Det dr den t.v. som dr till salu

Kopes

Till P6

Ro6d inredning eller delar dérav.

Tel 08 - 961307 eller
0733 -49 00 41
Claes-Goran
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Till P6

Framstolar i skinn, beige,
stiankskydd

Tel 036 - 36 76 74
Christer



Klubbshopen

Klubbregalia

Vagnmairke (se bild ovan).
Levereras med fastskruvar. 75 mm diam.
Vindrutedekal med nya klubbmaérket.

80 kr

50 mm diam. 5 kr
Broderat klubbmérke, nya market.

45 mm diam. 20 kr
Rockslagsmérke/Pin med nya klubbmarket.

20 mm diam. 40 kr
Nyckelring med nya klubbmérket. 20 kr

Penna text RCoS 1986-1996. 10 kr,2st 15 kr
Mossa med nya klubbmarket (fleece).

En storlek. 100 kr
Tennistréja med tryck nya klubbmarket.
Gra, gron, bla. Stl M, L, XL. 225 kr

T-shirt med tryck nya klubbmaérket.

Svart, rod, gron, bla,S., M, L, XL, XXL. 100 kr
T-shirt med &ldre klubbmarke.

Vit. St1 S, M, L, XL..  Sdnkt pris!
Klubboverall, dldre klubbméarke pé vénster
brostficka samt text ROVER pa rygg. Kraftig
bomull, rejél dragkedja.

65 kr

Vit. Stl 48, 52, 295 kr
Keps med broderat Roveremblem
gra eller svart, se bild 125 kr

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rover-méarke for jacka etc. 20 kr

Teknisk litteratur

Supplement Verkstadshandbok P5/B 250 kr
Verkstadshandbok 2000/2200 350 kr
Verkstadshandbok SD1, svensk text 275 kr
Supplement Verkstadshandbok

SD1 turbodiesel 100 kr
Felsokning elsystem SD1 75 kr
Avgasreningsservice SD1 75 kr
Verkstadshandbok 200-serien 150 kr
Vykort m m

Vykort med P4, foto. 5 kr
Vykort med P5, foto. 5 kr
Vykort med P4 och P6, foto 5st10kr

Vykort med P6B, mélning av Peter Haventon.

Storlek 16x21 cm. 5 kr
Tavla P6B - samma motiv som ovan.
Glas och ram. Storlek 30x40 cm. 100 kr

Modellbilar

Modellbil Rover P4 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika férger

Modellbil Rover P5 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika férger.

Modellbil Rover P6 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.

Modellbil nya Seventyfive (Vanguard).
Skala 1:43. Olika férger.

Modellbil Rover SD1 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.

Priser mellan 175 kr och 225 kr beroende pa
modell

Fynd for nostalgikern

Ett antal gamla Roverblad fran klubbens tidiga ar
har patriffats. De siljs i buntar med ca 10 - 12 1
varje bunt. De &r fran aren 1986 - 91.

Pris endast 25 kr/bunt

Sa hiir bestiiller du fran Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Bengt Wallén,
08-36 31 83, och bestill det du 6nskar.

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du far ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer.
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Delar, goda rad eller en axel att grata mot

Hér hittar du delar till alla Rovermodeller. Tala gérna om att du sag firman i Roverbladet nér du bestéller nista gang.
Saknas nagon firma i denna lista - meddela gérna Roverbladet sa tar vi med den. Nytillkomna i rod text

Bodins Bilservice, Uddevalla Sid All-import, Skdvde
Tel 0522-880 00 Tel 0500-42 21 42
Delar och service till Rover, LandRover och andra BL-bilar Delar till Rover och andra engelska bilar
Hamiltons Motor, Stockholm Stigs Bil & Motor, Koping
Tel 08-667 57 47 Tel 0221-207 25 Fax 0221-162 57
Delar och service till frimst Range Rover Stig bade lagar och siljer delar till vara bilar
Hansen Racing, Spanga Stefan Andersson Bil & Plat, Stockholm
Tel 08-761 70 35 Tel 08-715 31 99
Hansens har delar till V8-motorer. Platslagare, van vid Rover
Lennart Erlandersson, Stockholm Veterania, Soderkoping
Tel 08-87 36 59 0121-421 10
Ring Lennart om du ska svetsa i aluminium Vindrutor till P5 Saloon, P6 och andra bilar

Kervalls, Lund
Tel 046-211 43 08
Servar Roverbilar

Sjolunds Bilservice, Malmo
Tel 040-96 97 77
Service och rep av alla nyare Rover

Lunds Sadelmakeri

Raka Ror HB, Goéteborg Tohan Jénsson
Tel 031-40 19 30 Tullgatan 13 223 54 Lund
Avgasror till Rover (och alla andra bilar) Tel 046 - 13 76 70
English Car Care, Loddekopinge Veteran Motor
Tel 046-71 23 23 Anders Lofstrom
Service och rep av alla Rover Tel 0706 - 44 77 33
Repro Handel, Géteborg NIFAB
Tel 031-12 00 00 Hantverkargatan 3, Sdvsjo

Repro r ett sadelmakeri Tel 0382 - 127 45

Britparts-DK, Eyke Roverpart International Ltd, Horsford, Norwich
Tel 0044-(0)1449 774 519, fax 0044-(0)1394 460 241 Tel 0044-(0)1603 891 209 Fax (0)1603 890 330
Engelsman som gérna levererar i Kopenhamn. Nytt och nott Delar och service till Rover SD1 och 800
D.D Automotive, Doncaster Rover Parts Services, London
Tel 0044-(0)1302 34 11 53, fax 0044-(0)1302 34 17 36 Tel/Fax 0044-(0)181 761 2469
Firma som har det mesta till Rover och andra BL-bilar Delar till Rover P4, P5 och P6
Ely Service Motor Co, Ely Rova Quest
Tel 0044-(0)1353 66 29 81 Tel/fax 0044 (0)1623 420335
Delar och service till Rover P3, P4, P5 och P6 SD1-specialist
J.R. Wadhams, Wollaston, Stourbridge S & G Walker, Chelmesford
Tel 0044-(0)1384 393 008 Fax (0)1384 396 115 Tel 0044-(0)1245 460 214 Fax (0)1245 450 233
Delar till Rover P4, P5 och P6 Delar till Rover P6. Aven nytillverkning
Kingsdown Garage, South Marston, Swindon SOC Spares, Headcorn
Tel 0044-(0)1793 827 913 Tel 0044-(0)1622 891 777 fax (0)1622 891 678
Delar och service till Rover P6 Delar till Rover P5 och P6
Ray Weekley, Stoke, Coventry Peak Diesel Power & Engineering, Dronfield
Tel 0044-(0)1203 635 274 Fax (0)1203 636 660 Tel/Fax 0044-(0)114 289 1368/ (0)114 286 4655
Delar till Rover P4, P5 och P6. Specialist pa inredningar Specialist paA VM-dieseln samt SD1

Rimmer Bros, Lincoln
Tel 0044-(0)1522 568 000, fax (0)1522 567 600
Nya delar till SD1. Aven hi-perf och godis
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panelwork ...

we have vast stocks of

i
new and second hand
I spares such as: brakes,
upholstery, service,
— -~ L
ey i -.__.-".
. r e

mec hi-ElﬁiElElL electrical
transmission.

""'=;;_|,/J
NEW Door glass
channel - felted track

to ofiginal spec. &_.

£4.50 per metre

Quter L posts In
1.6mm £60 each

—
o

Inner sills
£26 each

_—

'

(f

%

Ciutenr sills
E38 each

= d il

NEW improved
inner sill and base
unit side repairs,
manufactured with all holes
and thicker than onginal in
1.6mm for longevity

_ E“sunm\
NEW §

Tel: 01384 393008
Fax: 01384 396115 oincomnane®

Email: jrwadhams@cwcom.net precision made in

Base unit
side repair
E27 cach

Mylon
slaayve

bush
%) £15

www.jrwadhams.co.uk et ey £750 each
We can also offer

J R Wadhams most other parts 6)/

65 Bridgnorth Road e £2.50

Wollaston Stourbridge E;:;:Ig;er N(’/

West Midlands DY8 1DZ sl =

Callers by appointment All prices plus P&P and VAT

We also carry a full range of spares for the P4 and PS> models






