


Ordforandens ruta

u langtar vi efter varen och fa

komma ut med den gamla bilen.
Speciellt trevligt dr det ndr man kor
till Arsmétet. Det #r alltid spinnande
att se nya platser i vart vackra land.
Dessutom tréffar
man trevliga
Roverédgare.

Léangre fram
i tidningen finns
en sida fylld
med olika
aktiviteter runt
om i landet.
Sakerligen ar det
nagon av dem
som passar dig.
Hittar du inget
som passar
kanske du vill
ordna en egen
traff. Vii
styrelsen hjélper gérna till. Hor bara
av dig om du har nagra idéer pé traff i
ditt omréde. P4 Roverklubbens tréffar
ar alla vdlkomna.

Alla kanske inte har sina bilar i
basta skick, men det gar bra att delta
anda. Det gér alldeles utmarkt att
komma i en ickeRover ocksa. Det

viktigaste &r &nda att traffas och
utbyta asikter och erfarenheter.

Klubben har nu funnits i dver
tjugo ar och medlemstillstromningen
har aldrig varit storre &n den ar nu.
Detta visar att
klubben har en
uppgift att fylla. Vad
far man da for
medlemsavgiften. Jo,
for din dldre Rover
kan du fa en mycket
formanlig forsékring
genom MHREF. Har du
inte redan en sddan
forsdkring sé tar du
kontakt med nagon av
de forsakrings-
ansvariga som du
hittar pé sidan 2. De
hjélper dig till rétt
forsdkring.. Dessutom
kan klubben bistad med tips och rad pa
reservdelar och annat. I klubbens dgo
finns lite delar till framfor allt P6 som
du kan f3 tillgang till. Sist, men inte
minst sa dr du vilkommen pé alla
traffar klubben anordnar.

Nu nér sdsongen borjar hoppas
jag vi ses pa ndgon traff.

Bo

Till detta Roverblad har
nedanstiende medlemmar
bidragit med material:

Assar Agren, Thomas Eckered,
CG Olsson, okénd skribent,
Iens Elliott Nyegaard, Bengt
Akfredsson, Bo Hansson

Manusstopp
Nr 66 15 maj, ute i juni
Nr 67 15 aug, ute i september
Nr 68 15 nov, ute i december
Nr 69 15 februari, ute i mars

Som ni ser &r det gott om tid att
sénda in material.

Handskrivna, maskinskrivna, e-
post, 16sa lappar allt gér bra. Bara
greppa pennan och kom igen.

Omslaget forestiiller:
Sommaren ndrmar sig med stormsteg.
Utflykter i det grona véantar

Rover 2200TC fotad av Per-Anders
Andersson
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Vaxelladan

Nu borjar det bli roligt igen. De
gamla bilarna langtar att fa

komma ut i friska luften och rora pa
sig. Snart ser man varens forsta
Rover tillsammans med vitsipporna
ut i backarna. Det har inte blivit s&
mycket kort i vinter med varken med
PS5 eller P6. Det &r ovanligt. Normalt
brukar de inte vara radda for
vintervéglag. Denna vinter har det av
olika anledningar inte blivit sa
mycket kort med dem.

Tittar vi lite framat sa hénder en
del pa fronten. Tycker man det &r
roligt kan man &gna hela sin tid at
traffar runt om i landet. Négot av det
som klubben dr engagerad i har vi
tagit med i en Tréffkalender som
finns ldngre in i tidningen. Férhopp-
ningsvis hittar du nagon traff som
passar dig. Viktigast av allt dr
Arsmotet 18 — 20 maj. Denna gang i
Bohusldn. Om inte forr sa ses vi
kanske dér.

Som redaktor for klubbens tidning
tackar jag alla som sinder in intres-
sant material som alla medlemmar
kan del av. Jag ger mig dock inte utan
upprepar med en dares envishet -
sdnd in mer! Skriv om dina
Rovererfarenheter, dela med dig av
tekniska eller otekniska upptackter,
reseminnen, markliga handelser, med
andra ord, vad som helst som kan
berodra hobbyn. Allt &r lasvért.

CGO

Vi hiilsar foljande nya med-
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Roverklubben
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Historien om ett livs fordonsagande,
Isynnerhet engelskt och speciellt
Rover, fran 50-tal till nutid

beriittat av Assar Agren

Det var en gang, som sagor borjar,
en ung man med en ung familj

som insag att hans, i borjan av
femtiotalet hembyggda motorcykel,
(se sérskild artikel), inte langre kunde
forsla fru o tva sma flickor till olika
resmal, som mormor morfar, farmor
och farfar m.m. Dessutom fick jag
vid den hér tiden en nyanstéllning
som verkstadschef vid ett medelstort,
och tdmligen framgéngsrikt foretag i
den lilla staden Enk6ping. For att ej
frysa sonder och samman under

Denna utsékt fina ...

vinterperioden.(min familj bodde
fortfarande i Arboga) bestdmde jag
mej att anskaffa ett fordon som
atminstone kunde skydda mot regn
och sno.

Detta blev sd smaningom en rétt
bedagad ”Fuldamobil”, med 14 hkr 2-
taktsmotor och tva hjul fram och ett
bak, som drev ekipaget fram, Mycket
lattkort och fantastisk att fickparkera.
Om det fanns 2,5 m. avstand mellan
tva andra fordon s& kérde man in,
vred pa ratten och sa var parkeringen
klar! Jag hade endast korkort for
motorcykel vi denna tid varfor valet
av fordon blev enkelt. Dessutom var

priset d@ven efter den tiden fordelak-
tigt, ndmligen summa 150 kr, fast jag
fick kopa nya déck till hjulen for en
kostnad av 90 kr.

Efter ett ars korande med Ful-
damobilen (800 mil ), och ett nytaget
korkort for bil med fyra hjul till en
kostnad av summa 65 kr hos En-
kopings Korskola blev det dags for
den allra forsta engelska bilen. Jag
salde Fuldan for 800 kr, vilket jag
bittert &ngrar varefter jag kopte en
Austin A 35 dgd av min svirfar som

skott den vél, och den fungerade bra,
fast han (svérfar) drog en liten ramsa
varje gang han kom till 70 km skyltar
och ansag sig behova oka farten for
att kora lagligt!

Efter ett ars korning i Austin A35
blev léngtan efter en ny bil for svér
och bilfirma Alleen o Collen i
Enkoping kom med ett bud som ej
gick att motsta. Austinbilen hade
tendenser att tappa durken ned pa
véagen, och eftersom jag aldrig lart
mig springa sa fort som behovs i sdna
sammanhang sé blev valet litt. Jag
fick 2 000 kr i inbyte for en bil som
jag betalat 1 000 kr for. Nésta bil blev

en Morris 1100, med hydrolastic
fjéadring och for sin tid underbara
vigegenskaper.

Familjen och framfor allt barnen
véxte och ett stdndigt kiv om utrym-
met i baksétet kom mig att fundera pa
ett skaffa en storre bil med goda ut-
rymmen. Valet blev en utlovad storre
modell av BMC s modellserie av
“hundkojan”, kallad BMC 1800, som
fanns i Austin och Morris variant.
Valfrimojligheten var i praktiken
begransad pa grund av stdndiga
strejker, bade i bilfabrikerna och i
de brittiska hamnarna, varfor det
blev att ta vad som kunde erbjudas!

Resultatet blev att jag accepterade

4 ett erbjudande, att under véntetiden
. taen ny MG med 1375 cc Cooper-
| motor, vildigt fin med skinnklzdsel,
| #deltrd, serveringsbrickor i rygg-

| stoden med mera och som dessutom
. gick som ett spjut.

Min hustru skulle inviga sitt
nytagna korkort med att provkora
den nya bilen, och eftersom hon i
likhet med sin mor saknade all
kénsla for hastighet, sa tog hon
forsta gathornet i cirka 70 kmh,
vilket holl pé att fa mig farande ut
genom hoger sidodorr. Efter
formaningar om att hélla ett 6ga pa
hastighetsmataren gick det dock
béttre, och provturen slutade i
belatenhet. En underbar liten bil!
Den lilla MG-bilen hade fantastiska
vigegenskaper och den Cooper-
trimmade motorn gjorde den suverdn
pa vigen Pa den tiden hade Renault
en modell kallad ”Gordini” i rekla-
men dven kallad ”avtryckaren”.
Manga av dessa kordes hért av sina
dgare, och det kéndes, skam att
sdgandes, en aning “haftigt” att se
dem forsvinna langt bakom i fall man
kom pé iden att trycka gaspedalen i
botten!

Varen 1964, kom sa de forsta
BMC 1800-bilarna till Sverige, och
sé vitt jag vet, var jag den tredje



personen i landet att dga denna
fordonstyp. Samtliga efterfo1jare av
den ursprungliga "Hundkojan” var ju
utrustade med BMCs fjadringssystem
“hydrolastic” vilket gav dessa fordon
fantastiska viagegenskaper och kom-
fort, och jag minns med vilken njut-
ning jag kérde min nya bil fran
Sodertilje, dar jag hdmtat den.

Hosten 1965, flyttade jag och min
familj till Stromsund i nordostra
Jamtland, da jag 6vertalats av en f.d.
arbetsgivare, att leda verksamheten i
hans, till Stromsund utlokaliserade,
foretag som sysslade med tillverkning
av formverktyg samt formsprutning
av plaster. Bakgrunden till denna flytt
var en, speciellt i mélardalsomréadet,
véldigt njugg instdllning till att lata
mindre foretag att kopa tomtmark.
Stora foretag skulle det vara, sma var
bara skit. Instéllningen i Jamtland och
for ovrigt hela Norrland var och dr
helt omvénd. Alla &r varmt .
véilkomna da tillgdngen pa
tomtmark och arbetskraft &r
nést intill obegrinsad.

Ett &r senare 1966, kom
ett erbjudande fran BMC att
de som kopt en BMC 1800
tidigare, kunde fa fordonet
gratis konverterat till "Mark
27, ett erbjudande som var
svart att motsta. Den lokala
aterforsiljaren i Ostersund
var dock ej sdrskilt pigg att
ta pa sig uppdraget, med
motiveringen att ej ha salt
bilen till mig, samt att BMC
betalade for daligt! Naja,
efter brevvéxling med BMC
i Goteborg, fick jag ett
skriftligt forslag, att om jag
lamnade min bil hos Bil-
kompaniet i Ostersund en
mandagsmorgon i septem-
ber, sa skulle dom sénda upp
en buss med utbytesdelar
och en kompetent mekaniker
att utfora jobbet. Pa 6verenskommen
tid véntade jag vid nimnda Bil-
kompani och kl. 07,15 kom en stor
Scaniabuss med tillhdrande forare
och mekaniker, som omgaende satte i
géng att stdda overenskommet
utrymme, samt sitta upp hyllor och
draperier. Jag sjélv fick ut en gratis
motsvarade l&nebil, samt beskedet att
fredag eftermiddag samma vecka var
jag vdlkommen att hdmta min
ombyggda bil. Tamligen hdpen kom

jag som overenskommet fredag
eftermiddag och betraktade min bil
som sag ut att vara i perfekt nyskick.

Mekanikern berittade att han bytt
kolvar, ventiler, kamaxel, slutvixel,
drivknutar samt dessutom tvittat och
vaxat hela fordonet, plus en férma-
ning att nu far du borja om fran
borjan med att ” kora in” bilen.

Tala om SERVICE! Min enda kost-
nad for denna omfattande ombyggnad
blev tva resor tur och retur Ostersund,
d v.s. 40 mil.

Min Austin 1800 fungerade
perfekt de kommande fem aren med
en korstréicka pa drygt 23 000 mil,
med undantag for de sista tvd milen,
dé jag mojligen hade lite vil brattom.
Detta resulterade i en brénd avgas-
ventil. Dock stod slumpen och
véantade, Da jag kom in till tidigare
nédmt Bilkompani, s& hade dgaren dir.
Ekerwdm samma dag tagit in en

b

!

P6B har rullat otroliga....

utbytesbil som bytts mot en ny
Jaguar. Dir. Ekerwérn var kénd for att
inte alltid gora sé bra affdrer, samt
alltid ha brist pa slantar. Alltnog,
fragan kom upp om jag ville byta min
Austin 1800 mot den nyss inkomna
bilen, en Wolsley 18/85 Mark 11 i
mycket gott skick och en kord stracka
pa knappa 5 000 mil. En timma
senare var jag sa dgare till denna
trevliga bil, som hade en synnerligen
engelsk inredning med silkesmoare i

innertaket, ljusgra skinnkladsel,
polerad valnét pé alla ténkbara
stillen, samt en fabrikstrimmad motor
med dubbla forgasare, hgkompres-
sionskolvar, servostyrning och andra
finesser, Djupblé lack samt Wolsleys
karakteristiska kylarmask a la
Mercedes samt emblem med inbyggd
belysning. Glad i hagen sa var jag,
efter utrdttade drenden i stan, pd vig
hem med lite gnagande kénsla av vad
hustrun skulle ha att siga om mina
hastiga bilaffdrer? Reaktionen blev
ocksé ungefir som forvintad, dnda
tills hon fétt inspektera forvérvet
invindigt, da det kom ett belatet smil,
”Gud va fin den &r!”

Wolsleyn skulle visa sig ha en for
sin bilgeneration synnerligen lag
brénsleforbrukning, mojligen p.g.a.
den ovanligt hoga kompressionen,
men den accepterade inget ldgre
oktantal d&n 100 oktan. Medelfor-

brukningen under de ar jag dgde bilen
var omkring 0,7 liter/mil Vilket dven i
dag verkar svarslaget for storleks-
klassen!

Wolsleyn kérdes av mig under
fem ars tid, med en sammanlagd
korstriacka av c:a 28 000 mil, med ett
enda allvarligare missode, ett fjader-
don, gummielement fyllda med en
spritblandad specialvitska under hogt
tryck (24 kg cm2) punkterade i en s-
kurva ndra mitt foretag. Bilen sjonk



ned pa vénster sida, vilket naturligtvis
kandes hogst obehagligt Det var dock
tillatet att i detta tillstand kora bilen
till ndrmaste serviceverkstad med en
maximal hastighet av 70 km, vilket
da gjordes, och jag fick elementet
utbytt.

Ar 1968 hade jag startat ett
precisionsmekaniskt foretag med
specialinriktning pa maskin och form-
verktyg, vilket kom att medféra en
sakta 6kande kundkrets inom Sverige
och sa sméaningom hela Norden, detta
sagt som en parentes for att forklara
det for méanga underliga i att mina
fordon genomgaende har ovanligt
langa korstréackor.

Kapitlet om Rover
Pa senhosten 1973, hade jag nagot
arende till tidigare namnda Bil-
kompaniet AB i Ostersund, chefen
dir. Ekerwdam kom emot mig med
entusiasm i blicken. "Nu har jag en
ny bil som maste passa dig som
handsken", sa han."Kom och titta i
utstéllningshallen".
Dir stod nyss in-
kommen ny Rover
P6 V8, som han
tyckte att jag skulle
vara rétt kund for.
Jag hade visserligen
nagot ar tidigare
provkort en P6 a med
2-litersmotorn dock
utan storre entusi-
asm, jag tyckte den
var alltfor tam,
speciellt i jaimforelse
med min Wolsley,
Dock arrangerades
en provtur, tdmligen
fosiktigt, bilen var ju
endast testkord i 20
km hos fabriken i
England, och det
rekommenderades en
inkorningsstracka om
minst 3 000 km.
Dock, Rovern
kandes mysig att kora, tyst och fin,
med en vildigt smidig motor och
automatlada. Sa kérleken borjade
spira! Sen kom ju fram att dir.
Ekerwdm som vanligt var i akut
behov att fa gora en affér och nér han
till slut erbjéd en summa pa 30 000
kr i inbyte for min Wolsley, (som jag
fem ar tidigare betalat 13 000 kr for)
sa blev afféren av inklusive in-

95 000 mil!!!

monterad radio samt draganordning
for slap.

Sé borjade da P6:an sin tillvaro
med mig, Forsta vintern var nira
plagsam! Jag hade ju kort framhjuls-
drivna bilar under manga ar och helt
plotsligt skulle jag forsoka beméstra
en motorstark bil med bakhjulsdrift.
Forsta ménaden var hemsk! Innan jag
fick pa ordentligt dubbade déck sa
géllde det att ha dgg under gaspedal-
foten, minsta padrag och baken
viftade som en glad hund, men med
ordentliga dubbdéck blev det dock
mycket béttre och med en hel del
traning pa Vattudalens is sa borjade
vi bli kompisar, Rovern och jag.
Stroms Vattudal ar 140 km lang
seglingsbar stricka, utom pa vintern
da isen kan vara metertjock!

N3ja jag hade kunder i Mélarda-
len och dnda nere i Skane, vilket sett
ur var synpunkt som bor hiruppe,
ligger nédgot ocentralt men vad gora.
Det blev langa resor, sa vigmaétaren
snurrade fram ménga tusen mil per ar

som gick. Har maste jag fa nimna
nagra ord om den fantastiska service
som BMC/ ROVER héll sina kunder
med vid den hir tiden, De tre forsta
aren sa kom varje ér en s.k. inspektor/
serviceman uppfarande och kontrolle-
rade hela fordonet vad gillde funk-
tion, oljetryck i motor och vixelladda,
kontrollerade vaxlingsintervaller,
atgiardade ev. uppkomna ldckage i

motor och véxellada, inspekterade
bromsarnas kondition o funktion,
m.m.

Aren gick, och efter c:a 30 000
mil borjade fragan komma? Nir
maste man sota en Rover V8? Héar
maste jag ndmna att i yngre dagar var
jag civilanstilld som flygplans- och
flygmotormontor i svenska flygvap-
net, ddr speciella regler noga géllde
hur ménga driftstimmar en motor fick
gé mellan varje mindre eller storre
oversyn, det &r ju sa med flygplan att
kommer de upp, s& kommer de med
sdkerhet ner, tyvérr dr fragan hur och
var?

Jag hade under ett antal ar anvént
en da populdr motorolja frén ett stort
oljebolag, Rover har ju bade tryck-
métare och varningslampa for lagt
oljetryck Tryckmitaren borjade visa
véldigt fladdrigt utslag speciellt vid
langre resor medan varningslampan
bara var tind vid stillastdende motor.
Kontroll av givaren gjordes, inget fel
kunde hittas. Av en slump vid ett

tankningstillfille 6ppnade jag pa-
fyllnadslocket for motoroljan, och da
klarnade bilden. Ventilkapan var full
med vad som kan liknas vid honungs-
gul vispad gradde! Oljan skummade!
Oljepumpen kunde inte bygga upp
nagot tryck nér den inte fick annat d4n
skum att jobba med. Saken ordnades
tamligen enkelt, byte av motoroljan,
till Duckhams eminenta gréna 5-50



olja och problemet var ur virlden.
Fore bytet av motorolja plockade jag
isdr motorn for att se om dér var
négot skumt, men allt sag frascht och
fint ut. Kolvtoppar och ventiler
befriades fran en hel del koks och
sot, ventillyftare och kamaxel sag
hyfsat bra ut s& motorn skruvades
ihop igen, och verkade fungera bra.

Pé grund av de oftast langa och
manga resorna till alla kunder, ofta
med lastvikter pé flera hundra kilo,
sa skaffade jag tryckluftkompen-
serade stotddmpare och monterade i
bakvagnen. Dessa var till god hjélp
att hélla vagnen i plant ldge vid
varierande laster. Tyvérr visade det
sig att den hér typen av stétdampare
inte talde kyla, ingdende gummi-
balgar fros sonder s& snart temperatu-
ren sjonk under -25 grader och efter
tva reklamationer gav leverantoren
upp och vigrade silja dessa i ovrigt
forndmliga ddmpare norr om Dalél-
ven. Losningen blev att montera
fjddrar fran Range Rover. Dessa var
da nagot langre, och styvare, varfor
jag i stillet fick ha med ballastvikter
som fick flyttas mellan kupé och
bagagerum.

Min Rover har korts av mig langt
och lange! Under de 34 ar vi kdmpat
tillsamman, sa har den fatt avverka
dryga 950 000 km! P4 sé lang tid,
och sa lang vdg, s& uppstar naturligt-
vis slitskador bade pa forare och
fordon, samt olika incidenter som till
viss del kommer att redovisas i
foljande stycke:

En lordag i augusti 1974, sa akte
jag med tva vénner fran Ramsele,
upp till Storan i 6vre delen av Stroms
kommun, for att fiska oring och harr.
Fiskelyckan var till en boljan bra,
men ett tilltagande regnvader
tvingade oss att ge upp efter ett par
timmar. Ingen av oss hade varit kloka
nog att ta med regnkldder, sé det var
bara att styra kosan hemat igen. For
omvixling av vyerna, for ingen av
mina vénner hade varit i trakterna
tidigare, korde jag en mindre grusvig
efter den stora Flasjons vistra strand,
korstrackan skulle bli lika lang
ungefér. Nar halva strackan av
grusvigen avverkats hidnde nagot
tdmligen dramatiskt! En valdsam
sméll i bakvagnen, och grabben i
baksitet kastades upp och slog
huvudet i biltaket! Snabbstopp, samt
ut ur bilen att kolla vad i h-e som

hént? Inga synliga skador kunde
upptéckas och i resonemanget kom till
och med fradgan om nagon galenpanna
lagt en landmina pa vdgen? En for-
siktig start hemat, Rovern kéndes ga
helt normalt tack och lov. Resan hem
gick helt klanderfritt, och mina vénner
for hem till Ramsele. P4 méndagen
hade jag drenden till Ostersund, och
pa stora vdgen dit, mirkte jag att
nédgot trots allt hant med bilen, rattens
styrldge hade forskjutits 4-5 grader
moturs! Nagonting var fel. Akutbesok
hos Bilkompaniets verkstad for
inspektion. Bilen blev upplyft, och
verkmdéstaren sa ”0j,0j, de har blir
dyrt!!” Nagot fraimmande foremal
hade slagit ett stort hél i bararmen pa
hoger sida, och sedan kilats fast mel-
lan hjulfilg och bararm med resultat,
en stor intryckning i falgen plus att
den kraftiga bagen for hjulnavet till
DeDionréret hade bojts ut cirka 12-15
mm!

Telegram till England: sénd
omgaende nddvindiga reservdelar!
Och sedan vénta. Nja, bilen gick ju
att kora dven om jag tog det lite
forsiktigare. Tre veckor senare fick jag
besked — ’kom hit, vi har fatt dina
reservdelar, sa vi ska skruva ihop det
hela medan du véntar” Nista dags
eftermiddag. var min bil hel och OK.
Fast jag fick lov att kopa en ny l4tt-
metallfdlg. S kom da véntans tid, vad
skulle eldndet kosta? Négon faktura
fran England hade inte kommit efter
en manad, och inte efter tvd manader
heller. Telegram igen - vad kostar
bakaxeldelarna till Rovern? Efter tre
dagar kom svaret skriftligt: Nagon
bakaxel till Rover P6 har aldrig gatt
sonder under normal kérning, men om
Er kund har haft nagra problem, sa
bifogar vi en check pa £500 for
tackande av ev. kostnader!! Jag hade
for min del gatt omkring och funderat
om jag skulle kunna stimma Vig-
verket?

Den forsta allvarliga narkontakten
med ett annat fordon, uppstod i da-
varande infart norrifran till Uppsala i
en lang vénsterkurva till genomfarten
forbi stan. Vigen var dér uppdelad i
tre filer, vansterfilen, for genomfart,
mittfilen for alternativ hoger eller
vénster (ungefir som Folkpartiet!),
samt hogerfilen mot City. Vi lag i
vénsterfil med en vildigt hog refug pa
vinster sida, en stor lastbil strax
framfor oss i mittfilen, och bakom den

en fin gron BMW, vars forare (fran
"Gdllivaretrakter" kom det att visa
sig) kom pa att for att komma till
Stockholm sé borde han nog ligga i
vénster fil! S& han vred om ratten
utan att se at sidan, och hoppsan dar
fanns ju var Rover, Pang, jag brom-
sade in, en naturlig reaktion, medan
BMW-bilen fortsatte nagra meter
fore oss, Eftersom féraren av BMW
var en hederlig norrlanning, korde vi
fram nagot hundratal meter till en
bussficka, for att inspektera ska-
dorna. Rovern hade en rétt ful in-
tryckt buckla pa hoger framskarms-
panel, vilket I9stes sa, att jag stack in
handen med en handske pé i hjul-
huset gav platen ett rejalt knytndvs-
slag inifran, och BJOONG. Bucklan
var borta! Virre var det med BMW.
Min framre stotfangare hade pressat
in en djup féra pa hans vénstra
framskédrm, bada dorrarna och dven
vénster bakskdrm. Jag tors inte tanka
pa vad den reparationen maste ha
kostat, dock skildes vi som vénner.
Nista incident uppstod i Ludvika
ett antal &r senare, jag var pa vag till
Huskvarna/Jonkoping till en fore-
tagsméssa och hade som vanligt
bilen tungt lastad med maskinverktyg
och utstdllningsmateriel. Jag var
staende bakom en Folkvagn framfor
ett rodljus, nér jag i backspegeln
upptickte en Ford Taunus 24 M, som
med full fart kom kdrande mot min
bak! Uppenbarligen var foraren djupt
engagerad i ett valdsamt gril med sin
dlskade vdninna, och jag insag
véldigt snabbt att har sméller det!
Jag hade sinnesnérvaro att trycka
rygg och nacke mot Roverns férndm-
liga forarstol och sen small det.
Rovern kastades ett par meter fram
mot den framforvarande Folkvagnen.
Vi, forare plus Fordbilens passage-
rare, tog oss ur bilarna, Damen i
Forden blodde ymnigt i ndsa och
ansikte, men verkade i 6vrigt ej svart
skadad, Fordens forare ddremot var
ganska chockad for att inte tala om
den stackars stora schiferhund som
paret hade i baksitet! Visserligen
med ett rejélt skyddsndt mellan
baksite och forarplats, men jag sag
genom backspegeln hur det stackars
djuret flog som en vante mot nétet
och vindrutan, och sen kastades
tillbaka. Alltnog, skador skulle
inspekteras, Fordens forare berdttade
med grat i halsen, att han samma dag



hémtat sin bil fran komplett lack-
ering, efter helrenovering. Forden sag
dessvirre ut som ett vrak, min drag-
krok hade gatt rakt igenom bilens
kylare, lyktorna hade trillat ur, liksom
ett framhjul, samt att motorhuven sag
helt felpressad ut. Bedrovelse! Hur
var det med Rover P6an? Inspektion,
inga synliga skador? Bara ett par sma
lerflackar pé bakre stotfangarens
béda horn! Det hela slutade da med
att jag sa: ”Du far skylla dig sjalv!”,
och sen for jag vidare, dumt nog, Det
skulle visa sig att denna historia blev
dyrbar, minst sagt.

Jag hade en dotter med familj i
Koping vid denna tid, och hade
kommit verens om att dvernatta hos
dem. Pé vigen fran Ludvika till
Koping sag jag med viss forundran
hur Roverns motortemperatur ville
stiga till onaturliga hojder, varfor jag
stannade vid en bensinmack vil
framme i K6ping for att kolla kyl-
vétskeméngden. I radande lite
stressldge sa hade jag lite for brattom
att 9ppna kylarlocket, med pafoljd att
jag skallade vénster hand ganska
ordentligt, samt fick lov att besoka
akutmottagningen pa Kopings
lasarett.

Niésta dag fortsatte resan, att via
Katrineholm, komma till Norrkoping,
och ddrmed hamna pa E4 mot
Huskvarna. De planerna gick dock i
stopet for i backarna nedanfor
Hjdlmarsund borjade varvriknaren
6ka medan hastigheten sjonk betank-
ligt, och jag nodgades konstatera att
nagonting ar fel. Jag tog mej till
Norrkdping med viss mdda, men vil
dér, blev jag staende vid ett trafikljus,
Vixellddan drog varken framat eller
bakat, sé jag fick begéra bargning,
som sedan korde mig och Rovern till
en bilverkstad som atog sig att plocka
ner véxelladan och sédnda den till
Stockholm f6r undersokning och
reparation. Jag fick hyra en bil, en
Mazda 626, lastade 6ver alla mina
tunga grejor, med 16fte om att om en
vecka skulle nog min bil vara korklar
igen.

Maissveckan, som jag deltog i,
intraffade veckan fore pask detta ar
och jag kom fran Jonkoping upp till
Norrkoping pa fredagen. glad i hagen
att fa tillbaka min egen bil. Men
tyvirr, bilverkstans personal var pa
védg hem, fran veckans arbete,
Roverns vixellada fanns visserligen

hos fraktforetaget i Norrkoping, men
ingen skulle ha tid att installera den
fore pask! Det var bara att sitta sig i
hyrbilen, och &ka de 85 milen hem till
Stromsund! Min dotter i Koping med
familj, skulle aka upp till Jamtland
for paskfirande med oss, sa vad annat
var att gora? Skértorsdag fick vi lana
en snoscooter av en kollega. Med den
pé min sldpvagn, tog vi oss till en
liten fjallby som heter Lakavattnet,
alldeles nedanfor fjdllet Stakafjall. Vi
hade en underbar dag med grillning,
kaffe och skiddkning, varefter vi tog
oss ned till de parkerade fordonen.
Vid pélastningen av scootern intraf-
fade ett litet missode, en palastad
skida gled framat och skidspetsen
rakade punktera ett av den hyrda
Mazdans bakljus. Lappri, ténkte jag,
det &r ju bara en plastbit, Kan inte
kosta manga kronor.

Tisdag efter pask gjorde vi sa
sdllskap ned till Mélardalen, och jag
fortsatte ner till Norrkoping, for att
antligen fa tillbaka min egen bil.
Bilhyran och reparation av vixella-
dan betalades. Arlig som man bor
vara, sa berittade jag om missodet
med bakljusglaset. Mannen vid
servicedisken sag helt olycklig ut,
och sa: ”Oj oj, det hdr blir DYRT”.
Va d&? Det &r ju bara en plastbit!
Sléende i kataloger, "vi vill ha 760 kr
for glaset kom det fram". ”Va da? Du
menar 7,60” var min kommentar
”Mazda har valdsamt héga reserv-
delspriser” sa servicemannen, "men
du ska fa glaset for vart nettopris 580
kr". Rida! - Jag fick veta att vixel-
ladsverkstan ringt och fragat om
ladan fatt nagon valdigt kraftig stot,
for bada membranfjadrarna i ladans
lamellkopplingar var spriackta. Jaha
sa var det nog! Hela historien kostade
mig 7 200 kr

Virsta sméllen! Eller hur man kan
forddrva sina efterldngtade semester-
veckor, med lite stress, och ett
ogonblicks ouppméarksamhet. Lordag.
forsta dagen av semesteruppehallet,
grasmattan i ett akut behov av
klippning uppskjutet i tva veckor!
Fram med grésklipparen, tanka
bensin i den gamla Stigamaskinen,
ryck i snoret, — 20 ryck till. Den gér
inte igdng! Konstigt, den gick ju
faktiskt bra i midsomras. Plockade
isdr forgasaren, den sag juste ut Bara
att skruva ihop. Av med kapor,
kontroll av tdndsystemet och ténd-

stift, sdg bra ut med hyfsad gnista,
vad i ...Desperat! Plockade av
luftrenaren, hillde en skvitt bensin
direkt i insuget, nytt startforsok, och
vraaaaal! Hade ingen aning om att en
Briggs o Stratton kunde rusa och
varva upp till denna niva, sa jag blev
rddd och dok ned for att slita loss
tdndkabeln fran tandstiftet, da jag
trodde hela maskinen skulle spriangas.
Da hénde det! Oljepluggen for ur
med en sméll, och motorn spydde ut
all gammal svart motor olja som man
skulle ha bytt for 4 ar sedan.
Oljesprutet drankte ner mig sjélv,
mina kldder och min husgavel i vitt
mexitegel. Desperation och fula ord!
In i huset, byta klader och nodtorftigt
tvitta sig, for nu skulle jag ned till
OK och kopa en ny grisklippare. Jag
kom dock inte ldangre an med vénster
bakhjul utanfér trottoarkanten. Da
SMALL det. En SUBARO som inte
sett mig och tvdrtom, jag hann heller
inte se nagot delvis beroende pa ett
alltfor yvigt buskage vid min tomt-
gréns. Subaron blev skrot och min
Rover sag inte rolig ut den heller.
Hoger bakskdrm var klart fardig for
utbyte, likasa bagagelucka och
stotfangare. Buskarna trimmades
dagen efter for béttre sikt.

Subaron bogserades till verkstad,
och forsékringsbolaget valde att 16sa
ut den for skrotning dé reparation
skulle kosta omkring 27 000 kr Med
god kontakt med pérlan Stig Karlsson
(Stigs Bil o Motor i Koping) sé
stannade mina kostnader vid cirka
750 kr. Dock med eget arbete i nagon
vecka, for den gode Stig hade de
delar jag behovde pa lager, visserli-
gen “secondhand”, men @ndd. Rovern
kunde fortsétta att rulla som forut!
Eftersom jag utan forbehall tog pa
mig ansvaret for det intréffade sa
tappade jag naturligtvis bonuspodng
hos mitt forsékringsbolag, och var
tacksam att ingen blev skadad
Mycket tack vare Rovers fornamliga
konstruktion av framstolarna, som
mjukt viker sig bakat vid en sén hér
héndelse.

Jag hittade senare felet till den
gamla gréasklipparens beteende, en
lankfjader hade gétt ur ldage och last
fast gasspjéllet i fullgaslédge sa att
varvtalsregleringen sattes ur funktion.

En maskin som gatt sa ldnge och
langt som min Rover, forslits som allt
annat i denna vérld, och jag drar hér



en forteckning av utbytta och skadade
delar.

Redan efter cirka 5 000 mil gav
kickdownwiren upp, den hade inte
fatt ndgon smorjning fran monter-
ingen, med resultatet att den kdrvade,
med véldigt harda véaxlingar som
foljd

Vid cirka 25 000 mil hade

vartannat oljebyte, vid cirka 1 200-1
500 mil, olja i slutvéxel var 3 000:e
mil.

Ett tips for alla som &r rddda in
sin bil, och dven ekonomin, anvind
motor och kupévarmare Redan forsta
ménaden installerade jag motorvar-
mare, samt uttag for kupévarmare i
Rovern, Resultatet, en maskin som

eftersom jag i stort sett skott allt
”mekande” i min Rover P6-a sjilv,
végar jag pasta att jag kdnner varenda
skruv och detalj i hela fordonet

Eventuellt intresserade kan na
mig per telefon 0670 - 61 14 80 eller
0703 — 75 40 20.

flamfiltren mellan ventilkapor och
forgasare koksat igen, Vid ett besok
hos min broder, boende i Skellefted,
fick jag parkera i hans precis ny-
byggda dubbelgarage. Nér vi kom ut i
garaget dagen efter, sé lag en jattelik
oljepdl under min bil, vilket inte
gjorde honom precis glad Oljan hade
tryckts upp i den stora luftrenaren,
och senare under natten sakta lackt
ned pa hans nylagda betonggolv.

Vid omkring 40 000 mil, oljud
fran ventilsystemet, ny kamaxel och
hydraullyftare samt vipparmsaxlar
bestilldes, och efter montering var
det problemet borta.

Vid omkring 65 000 mil, hel-
dversyn av motorn, byta av ventiler o
styrningar i cylindertopparna, for
somliga borjade klaga att bilens
avgaser luktade illa, jag hade dven
mérkt en viss 6kning av brénsle-
forbrukningen. Dessutom bytte jag
kolvar och kolvringar, varefter
motorn gick som ny.

Olje och luftfilter har bytts vid

mar bra, inte behdver en massa
onddigt bransletillskott vid varje
start, dessutom alltid startglad, Ett
enda motorvarv brukar racka for att
den ska spinna som en katt. Dess-
utom, efter 34 ar, och 95 0000 km. s&
sitter original avgassystem pa plats!
Detta tips torde gilla alla motorfor-
don med kolvmotorer.

Bilen gar i dag med en genom-
snittlig bréansleforbrukning av cirka
1,16 I/mil. Vid en kollad langkdrning
under en rundresa i Sverige, Dan-
mark, och Norge, med mycket motor-
védg samt storstadskorning i Stock-
holm Géteborg, Képenhamn, lag
brénsleforbrukningen pa 0,97/ /mil.
Detta pa en uppmitt korstracka av
570 mil.

Kontenta: jag &r véldigt n6jd med
min gamla bil. Vi har bada aldrats
ihop, men ingen har svikit den andre
och jag hoppas att var samverkan kan
fortsdtta ett antal ar framat. Sen blir
det nog Museum for Rovern

Mycket mera finns att beritta och

Motorcykeln jéimte Rovern

Detta &r ett hobbybygge som jag
byggde i Arboga 1950, delvis av
intresse och delvis av brist pa
pengar.

Motorn &r en egen konstruk-
tion, slagvolym 274 cc och
lamnar en maxeffekt pa cirka 12-
13 hkr vid 5 000 varv/minut.

Vixelladan &r en Sturmey
Archer ombyggd for fotvéxel.

Ramen &r en egen konstruk-
tion, hardlodd av molybdenstal.

Framgaftelen har hydro-
pneumatisk fjadring med stor
slagldngd.

Bakhjulsfjadringen tillbyggdes
1954 med normala fjaderstot-
ddmpare, egen tillverkning.

Toppfart cirka 120 km/h
(imedvind).

Cykeln ar kord cirka 350 000 km.



Sa hdr stod det i Stora Bilboken 1968 om Rover

Rover

(Uttalas rouv’6)

Rover Ltd., Solihull, Warwickshire, England.
Generalagent Harry Karlsson Bil AB, Goteborg.

Rlcjver, som kopts av den stora
eyland-gruppen, kommer 1968

med en for Rover helt ny motor i den
stora modellen, som tidigare kallades
3 litre, men nu i stillet fatt namnet
3,5 litre. F6r 1968 blir modellerna
alltsa foljande:

2000, som med olika motor-
trimningar och utrustning far till-
dggen SC, TC och Automatic samt
3,5 litre med saloon och coupe.
Vidare tillverkas Land-Rover,som ar
ett slags Jeep eller Pick Up, och inte
behandlas hr.

Rover dr ett av de fa bilmérken
som Okat sin forsdljning lite grann
under de forsta sju manaderna 1967.
Under denna tid séldes 236 st mot
234 under samma tid 1966. Aven
1966 dkade for ovrigt forsdljningen
jamfort med 1965 med nidra 100 st.

2000 SC, TC och Automatic
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Montering, passning och finish dr utmdrkta

2000 har 4-sitsig kaross med bérande
underdel av svetsade platar férenad
med en 6verbyggnad av klenare
balkar, pa vilka karossplatarna &r
skruvade, vilket gor att karosskador
lattare kan repareras. Framhjulen &r
individuellt upphéngda i underlig-
gande, tvérstéllda 3-punktslénkar.
Hogt over varje hjul ligger en

langsgaende, bakatriktad lank, fran
vars mitt en vagrétt liggande, langs-
géende spiralfjader paverkas av
fjadringsrorelsen. Inne i spiralfjadern
finns ett konformigt gummielement,
som tryckes samman vid starkare
fjadringsrorelser och gor fjadringen
progressiv. Genom ldnkarnas langd
och placering blir styrgeometrin
mycket fordelaktig.

Bakhjulen har vardera en drivaxel
med fast langd. Undertill finns langa,
fran hjulen fram-inat riktade armar,
vilka uppbir spiralfjiadrarna. Over
hjulaxlarna ligger kortare, bakat-
riktade stdnger. Forenad med de
undre armarna finns ett slags De
Dionbakaxel bestidende av ror,
teleskopiskt skjutbara det ena i det
andra. De dr fyllda med olja.

Alla hjul har teleskopddmpare och
skivbromsar med servo. Bak ligger
skivorna innanfor stddarmarna, pa
var sida om
differential-
huset. Endast
en broms-
krets finns.
Vixelladan
! drpa SC och
TC meka-
nisk,, helsyn-
kroniserad 4-
vixl., och har
liten kort
golvspak. Pa
Automatic dr
den givetvis
automatisk,
en Borg
Warner 3-
farts. Aven hir finns en liten spak pa
tunneln i mitten. Rattens lutning kan
forstéllas % grad 6ver och under
mittldge. Inredningen &r i lader och
adeltra.

Allméint omdome

2000 &r avsedd for 4 personer och sé
ménga sitter verkligt bekvimt. Aven
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baksitet liknar mest tva stolar, vilket
gor att en mittenpassagerare visserli-
gen kan fa rum, men sitter mycket
illa. Fot- och kndutrymmet bak &r inte
stort med framstolarna tillbaka-
skjutna, men trots detta sitter man
utmérkt. Bagagerummets rymd ar
0,46 kubikmeter, men reservhjulet tar
mycket plats, sa endast ca 0,25 kan
anvéndas for védskor. Har man
lampliga sddana, far dock ganska
mycket plats. Anordning for utviandig
montering av reservhjulet finns att fa.

Instrumenten &r littavlista,
varningslamporna syns tydligt och
reglagen &r forsedda, bade med text
och symbol och olika utformning, s&
man ska hitta ritt, vilket 4nda kan
vara svart i morker. P4 TC &r varv-
réknare standard. Sikten 4r god at alla
hall, instigningen ldtt. Framre
ryggstoden &r latt instédllbara ned till
baddbarhet

Vigegenskaperna dr mycket bra
pa alla slag av végar, utom pé de allra
uslaste. 2000 &r en bil som inbjuder
till god fart &ven pé en normaldalig
vég. Hjulen behéller sitt viggrepp
forvanansvirt vil och kurvegens-
kaperna dr goda. Bilen ar understyrd
och styrningen exakt och gar vid
normal korning tdmligen l4tt, men vid
parkering lite vél tungt. Vind-
kénsligheten dr obetydlig. Rover har
gordeldick och som alltid med
sddana kan en bakvagnsutbrytning
komma ganska snabbt vid extrema
kurvfarter.

Béada motorerna gar tyst och lugnt
och dven vind- och végljud &r
obetydliga. Skillnaden mérks framst i
TC:s béttre acceleration. Pa 3:n
kommer man med SC upp till ca 135
km/tim och med TC till ca 146, men
da overvarvar motorn givetvis
mycket. Vaxlingen dr exakt med vél
avpassade lagen och utméarkt synkro-
nisering. En marschfart pa ca 140-
150 km/tim kan hallas, om vég, trafik
och lag tillater det. Bromsarna ar



under mittlcige

alldeles utméarkta och tar mycket
jamnt och visar ingen mattning vid
harddkorning. Varmen é&r fullt
tillracklig vid normalkalla vinter-
dagar och bakrutans elvirmning gor
risken for imma dér minimal, trots att
utslépp for varmd luft ej finns.
Montering, passning och finish ar
utmérkta.

2000 SC och TC specifikation:
(Inom parentes avser TC).

Hjulbas 263 cm

Spéarvidd fram 136 cm, bak 133 cm
Langd 453 cm

Bredd 169 cm

H6jd 139 cm

Fri markhojd 20 cm

Vindradie vénster 480, hoger 503 cm
Rattvarv 3,75

Dick 165 X 14

Tjanstevikt 1.370-1.390 kg

Bredd mellan framstolarnas ytter-
kanter 126 cm

Baksitets bredd 140 cm

Motorn &r 4-cyl, rad, toppventiler, en
overliggande kamaxel, fem ramlager,
1 (2) SU-forgasare, volym 1,978 lit,
cyldiam. och slaglangd 85,7 mm,
kompr. 9(10):1, hkr DIN 90 vid
5.000 v/min, SAE 99 (DIN 114 vid
5.500, SAE 124)
Bensinforbrukning ca 0,6-1,5 (0,7-
1,7) lit/mil, normalt ca 1,1-1,3.
Toppfart ca 167 (179) km/tim.
Acceleration 0-80 kmltim 10,6 (8,7)
sek, 0-120 23,8 (19,5) sek

Fart pa 4:n vid 1.000 motorv/min
31,4 km/tim

Engelskt pris utan skattetilldgg:
SC£1103

TC£1150

Automatic £ 1 180 pund.

Svenskt pris med bilaccis, oms och
leveransavgift inrdknade:

SC 22.700 kr

TC 24.900 kr

Automatic 24.700 kr.

Fordonsskatt 250 kr.

Rattens lutning kan forstdllas ¥ grad dver och

3,5 Litre Saloon/Coupe

Detta dr for 1968 nya modeller,
! men utover den nya motorn skiljer
de sig ytterst obetydligt fran de
som tidigare kallades 3 litre. Ett
par extra lyktor och andra hjul
lagger man dock mirke till.
Saloon och coupe dr dven sinse-
mellan mycket lika, men coupen
har l4gre taklinje samt en liten 3-
kantig luftningslucka bak pa
sidan, ddr det ocksa finns en platta
av rostfritt stal med Rovers vikinga-
skepp.

Saloon finns med tva stolar bak
eller med hel soffa for tre. Coupen
finns endast 4-sitsig. Karossen &r
sjdlvbdrande. Motor, koppling och
framvagn dr monterade pa en separat,
helsvetsad ram, vilken &r fist vid
karossen i sex gummiisolerade
punkter. Framhjulen har parallello-
gram och bladtorsionfjddrar, bakaxeln

! a5!_-'_. ¥ el N e N
Detta dr bekvima och gedigna bilar
ar hel med tva ldngsgaende,
halvelliptiska bladfjédrar. Alla hjul
har teleskopstétdampare, fram finns
skiv-, bak trumbromsar med servo.
Borg Warners 3-farts automadlada ar
standard. Spaken 4r placerad pa
golvkonsol. Styrningen har servo.
Den nya motorn &r baserad pa Buick
Specials aluminium V-8, for vilken
Rover inkopt licenstillverkningsrétten
for ca tre ar sedan och darefter
utvecklat motorn for sitt behov.

Allmint omdome
Detta dr bekvdma och gedigna bilar,
dér man sitter mycket bra bade fram
och bak. Dér hel soffa finns, sitter
inte ens mittpassageraren sarskilt illa.
Bagagerummet &r litet, men vél
inrett och utformat, ca 0,28 kubikme-
ter kan anvéndas for vdskor.
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Vigegenskaperna dr av familje-
vagnskaraktir vad utmérkt behaglig
fjadring betraffar, men kurvkriang-
ningen &r inte sdrskilt pafallande och
hog marschfart, ca 140-150 km/tim,
kan héllas, dér forhallandena till&ter
det. Motorn gar tyst och behagligt
och isoleringen mot vég- och vindljud
ar god. Servostyrningen dr mycket
vélkonstruerad, men ger liten vag-
kontakt, vilket dr en nackdel.

Bromsarna tar jamnt och bra och
med god gradering och visar ingen
mattning vid hardk6érning. Vdrmen &r
utmirkt, men behover lite tid for att
komma igang. Bakre utrymmet har
varmeutslapp vid golvet med sérskild
reglering. Montering och passning
verkar mycket omsorgsfullt utférd.

Specifikation:
(Inom parentes avser coupe).
Hjulbas 281 cm
Sparvidd fram
141 cm
Bak 142 cm
Langd 474 cm
Bredd 179 cm
4 Hojd 155 (147)
4 cm
Fri markhgjd 16
cm
Vindradie 610
cm
Rattvarv 2,5
Dick 6,70X15
' Vikt korklar 1
587 (1578) kg
Bredd mellan
armstdden fram 129 c¢cm, bak 135 cm,
mellan viggarna vid sétenas framkant
147 cm
Motorn &r en 90° V-8, toppv., 2 SU-
forg., volym 3,528 lit, cyl.-diam. 88,9
mm, slagldngd. 71,12 mm, kompr.
10,5:1, hkr net 160,5, gross 184 vid
5.200 v/min
Bensinforbrukning ca 1,3-2,2 lit/mil,
normalt ca 1,7-1,8
Toppfart ca 185 km/tim
Acceleration 0-80 kmltim 8,9 sek, 0-
120 18,8 sek, 0-160 38,9 sek
Fart pa 3:an vid 1.000 motorv/min
35,7 km/tim.
Engelskt pris utan skattetilldgg:
Saloon £ 1 625
coupe £1 705
Svenskt pris ej uppgivet nér detta
skrives. 3 litre 1967 kostade 32 300
till 35 550 kr.



Chapron Cabriolet

dag dr det ingen som vet riktigt
sakert varfor Rover bad den

franske karossbyggaren Henri
Chapron, i borjan av 1962, att
forvandla en 3 litre Saloon till en
cabriolet. Kanske kom ideen fran
Maurice Wilks. Han hade legat
bakom planerna att bygga en cabrio-
let av Rover P4 i borjan av femtiota-
let.. Till saken hor ocksa att han var,
néstan, barnsligt fortjust i nya
projekt. I kontraktet med Chapron,

En av de fa bilder so finns pa Chapron

som skrevs i januari 1962, stod
mycket tydligt att nér bilen lamnades
tillbaka till Rover skulle den vara i s
gott skick att den omedelbart skulle
kunna brukas av ndgon pa Rover
Company som privatbil.

Under det tidiga sextiotalet var
Chapron Frankrikes ledande kaross-
byggare. Hans ombygge av Citroén
DS till cabriolet blev en av de
vackraste storre 6ppna bilar. Mullin-
ers i Birmingham och Salmons-
Tickford, vilka Rover tidigare anlitat
att bygga specialkarosser, kunde inte
ata sig detta jobb. Det dr kanske en
forklaring varfor bestdllningen
hamnade utomlands. Mulliners hade
blivit kopta av Triumph och Salmons-
Tickford hade blivit en del av Aston-
Martin Lagonda gruppen.

Kontakten med Chapron togs av
Rovers franska representant Société
Franco-Britannic Autos. Huvudkonto-
ret lag i Parisfororten Levallois-
Perret precis som Chaprons verkstad.

Ett kontrakt skrevs mellan Rover
Company och Franco-Britannic.
Enligt detta kontrakt lanade Rover ut
en 3 litre Saloon till sin franske
representant. Dessa skulle i sin tur
undersdka majligheten hos Chapron
att forvandla denna bil till en cabrio-
let.

Bilen, som Rover lanade ut, var
en 1959 érs hogerstyrd Mk I med
manuell vixellada, chassinummer
6259-01444 och den var inregistrerad

i september 1959 som 9823AC.
Denna bil hade formodligen tidigare
anvénts av Rovers utvecklingsavdel-
ning for olika utvecklingsdndamal.
Chapron forvandlade denna bil till en
elegant cabriolet och den var firdig
lagom till Paris Motor Show, hosten
1962. Dir stélldes upp i Chaprons
monter.

Denna ombyggnad gick under
namnet projekt 7472. Nédr ombyggna-
den startade beholls Rovers fram-
skdrmar, vindruta och bagagelucka.
Ovriga delar av karossen modifiera-
des kraftigt. Fyra dorrar blev bara
tva. B-stolparna flyttades bakat for att
fa plats med léangre dorrar. De ldngre
dorrarna behovdes for att forenkla
insteget till baksétet. Taket skars av
direkt bakom vindrutan och ersattes
med en sufflett som nedfillt nista
forsvann bakom baksétet. Precis som
pa Chaprons Citroenombyggnad
fanns det inga fonster pa den pa sidan
av bilen annat &n i doérrarna. Detta
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sdg elegant ut men gjorde att
baksitespassagerarna inte kunde titta
ut. Pa bakre delen av bilen togs det
kromade tanklocket bort. Detta
berodde pa att tanken hade fatt ett
annat ldge sa att suffletten kunde
komma plats bakom baksitet.
Tanklocket ersattes av en lite rek-
tanguldr lucka ovanpa bakskarmen.
Baksitet gjordes ocksa smalare for
sufflettmekanismens skull.

Chaprons anteckningar om bygget
av denna bil visar att
suffletten var tillverkad
av gra vav. Interidren
var morkgratt lader med
roda mattor. Karossen
var lackerad i ”English
paint” och pa overle-
vande svart-vita
fotografier kan man
gissa sig till att det kan
ha varit silvermetallic.
En dekorlinje gick
langs underkanten pa
bilens sidor. Pa
framskédrmarna, i
nederkant, med kro-
made diskreta boksté-
ver stod ”Henri Chapron”.

Efter ombyggnaden registrerades
bilen i Frankrike med nummer 1601
MY 75. Enligt kontraktet mellan
Rover och Franco-Britannic sas det
att bilen skulle ater till Solihull for
utvdrdering. Det mérkliga &r att ingen
hos Rover kom ihdg denna klausul.
Sparen av bilen blir nu lite suddiga.
Nagon kélla pastar att den saldes till
Schweiz. Hér uppstar igen lite
forvirring och Chaprons cabriolet blir
kanske forviaxlad med Graber 3 litre
cabriolet (ett annat ombyggnads-
projekt) som gick till Schweiz.
kontraktet stipulerades det ocksa att
Chapron var strangeligen forbjuden
att gé vidare med fler ombyggnader
om inte Rover gav sitt tillstand.

Chapron fick inte heller ndgot
uppdrag att bygga fler 3 litre cabrio-
let. Detta kan tyckas synd for deras
bil var en av de mest eleganta av de
forsok som gjordes att bygga 6ppna
stora bilar.



Valkommen till RCoS Arsméte 2007

Denna géng tréffas vi pd
naturskdna Lokeberg i
Bohuslan
Lokeberg ligger mellan
Kungilv och Marstrand.
Ju fler som kommer ju
trevligare far vi.

Program

Fredag 18 maj

Kom nir du vill under eftermidda-
gen. Kaffe och fralla véntar.
Arsméte #r kI 17.00

Néagonting att dta 19.00

Lordag 19 maj

Efter frukost 4r det dags for
sedvanligt Arsmétesrally. Start ki
10.00. Lunch serveras nagonstans
under rallyt.

Efter rallyt &r det fria aktiviteter
Middag kl 19.00

Sondag 20 maj

Frukost nér det passar och darefter
far ni aka vart ni vill.

Ett tips dr Classic Car Show pa
Tjoloholms Slott ca en timmas
vig soderut.

Vad kostar det?

Ett par (tva personer) i dub-
belrum betalar 3 000 kr for
programmet fran fredag em till
sondag fm.

En singel (en person) betalar
2 000 kr f6r samma program.
Tyviérr tar hotellet ej emot hun-
dar.

Bara Rallyt pa I6rdagen kostar
100 kr/person. Lunch ingar.

Betala in din avgift till klub-
bens plusgiro 79 69 43 — 9 senast
26 april och beritta om du vill ha
singel eller dubbel, samt namn pa
ev. medfdljande.

Vill du bara vara med pa delar
av programmet - hor av dig for
kostnaden av det du onskar.

Ytterligare information kan du
fa av Bert Rudal pa telefon
0703 — 13 66 22

Giltigt skil for franvaro ér affirsforrittning av vikt,
familjeforrattning av stor vikt samt egen besvirande

sot.
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Detta kaseri, av en okédnd forfattare, ar skrivet 1958. Fortfarande

har det sina poanger

En tur genom England

Iﬂiommar korde vi tvahundrafemtio
il i Storbritannien. Utanfor de
stora billederna &r alla riktningar
fulltecknade av anonyma végar. De
tar in i hiackar, upp i kullarna, ut gver
félten. Men man far aldrig vilse i
England for det spelar ingen roll vart
man kommer. Overallt star nagot litet
hotell med en bar och en brasa och
dér rinner kanske en &, dar laxoringen
ater flugor i gryningen, om ingen
dragit upp den. Herrgardar och slott
star uppvaktade av sina parker - tomt
emballage till en férbrukad tid i
Englands historia. Négra underhalls
av staten for sina gangna sekels skull.
I slottsbyarna finns jamnariga
byggnader - gamla pubar, men de
lever &n och underhalls av folket.

Hur ménga korsvdgar man dn
véljer behover man aldrig tvivla att
man fortfarande ar kvar pa on. Det
finns ménga signalement pa England
- Londons torn och kyrkor, det saftiga
eklandskapet, Kents varblomning,
sotet over Midlands, sjodistriktets
underligt frascha skonhet, som végrar
att bli nedtrampad. Men ingenting
annat &r sa osvikligt engelskt som
engelsmannen - han dr utan tvivel den
jadmnaste kvalitet av nationella
enheter, som forekommer i storre
serier. Han liknar ingenting annat i
sin reserverade dlskvéardhet eller sin
lika véluppfostrade ohovlighet. Han
pendlar mellan den mest orddda
informalitet och den grovsta konven-
tionalism.

En av vara bekanta, som bor i ett
litet hyreshus i London, blev uppvak-
tad av varden med invidndningar fran
de andra hyresgidsterna for att han bar
hem paket fran affarerna, till pa
kopet fran speceributiken. Det var
anstotligt for de ovriga hyresgisterna
och ansags sénka husets sociala
standard.

En dag i somras gick jag in pa ett
varuhus i Brompton Road séder om
Parken for att kopa teaterbiljetter.
Teaterdisken hade biljetter till parkett
och forsta raden.

- Det dr visserligen méanga ar sedan
jag var pé Palladium - sade jag till
drottningens kusin bakom disken -
men jag har ett bestdmt minne av att
dom har en andra rad ockséd Hon
latsades inte hora mej. Jag tankte, att
jag minns vél fel. Sa jag kopte
biljetter pa forsta raden. Hon sade: -
Koper min herre pa sitt konto?
Plotsligt insdg jag att detta maste vara
Messrs Harrods handelshus, som vid
110 ars &lder torde vara den mest
fashionabla shoppinglokalen i
Foérenade Kungarikena och 6vriga
riken ocksa. Det finns knappast
ndgon annan plats, dar framlingen vid
disken antas kopa pa kredit. Natur-
ligtvis inte for att han skulle behova
det, men tvédrtom for att han absolut
inte behover det. Krediten ar ett
tecken pa att han inte behover kredit.
Och naturligtvis hade Palladium en
ovre rad. Men Harrods kunder antas
inte sitta sa hogt upp i stadens
teaterlokaler.

I fjol sommar hade en journalist
fran Daily Mail rakat over till
Frankrike och skrev ett oreserverat
godkédnnande at det franska koket,
som han kunde tdnka sej var vdrldens
basta. En vag av indignation skoljde
in 6ver den stora tidningen i insén-
dare fran retade husfruar. De skrev att
den engelska maten sasom alla vet dr
den bésta pa jorden, vilket dessutom
syns pé de engelska barnen som &r
virldens friskaste och vackraste.

Detta snobberi och denna insuléra
sjdlvgodhet dr emellertid bara ett
ramaterial, som forenas med andra
egenskaper till ett mognat drag i den
engelska karaktdren. Man &r kanske
ursinnig pé sjélvtillrackligheten eller
road, men god anledning finns att
beundra de egenskaper, dér detta
snobberi och denna sjdlvgodhet ingar
som delmateriel.

For att nu ta den engelska maten
versus den franska som exempel. Hur
kan en nation lura sej sjélv sa langt?
Svaret dr néra sldkt med svaret pa
fragan hur England orkade std ensamt
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mot vérldens storsta militarmakt
bakom ett par mil vatten och inbilla
sej att dom inte var besegrade.
Tekniskt var de utan tvivel slagna.
Men de trodde inte pa det. Det &r
strangt taget samma historia med den
franska maten och den engelska.

Det dr bade besvérligt och
vanvettigt dyrt att komma Sver
engelska kanalen med en bil. Men nér
det gillde att ta hem den besegrade
engelska armen fran Frankrike fanns
inga transportsvarigheter. En profes-
sionell krigarnation skulle utan tvivel
ha kollapsat infor uppgiften dérfor att
man inte hade professionella trans-
portmedel. Men engelsménnen gick
till sjoss i sina lustbatar och hamtade
hem de slagna och vapenlgsa under
bombardemang. Det &r ett sddant
tillfalle nér sjalvgodheten och det
extrema snobberiet raffineras s langt
att det overgar i sin motsats. Man
driver sjdlvbejakelsen till sjalvupp-
offring och snobberiet till absolut
respektloshet och ordddhet.

Vi sag alla slags engelska syner i
juni. Jag kommer ihadg Londons
blixtbelysta tomma City en svart
asknatt. Vi korde alla slags végar -
gamla diligensvégar till Wales, pa
végar dar de romerska legiondrerna
marscherade norrut mot mal, som de
aldrig skulle na.

Och det engelska vadret! De
brittiska 6arna dr ju Europas vader-
leksleverantor, rangerbangérd for
hog- och lagtrycken fran de stora
haven, som vixlas in dver Europa.
Men védret dr ndgot mer i England &dn
hos oss. Det &dr nagot av en gudom,
som inneslutes i varje engelsmans
dagliga tal: En hérlig dag, trakigt
véder i dag, men det klarnar nog i
eftermiddag. Andlésa mumlade
besvirjelser. Vi skrattar &t engels-
ménnens sysslande med regnet och
solskenet och kylan och virmen, men
de har en upplevelse av védrets spel i
sitt dagliga liv, som vi inte forstar.

Jag glommer aldrig ett sdllskap
engelska turister pé Sicilien. De var



utanfor England for forsta gangen.
Det var medelhavssommar. Solen
lyste varje dag fran morgonen till
kvillen. Den forsta dagen - vilken
underbar dag, vilket harligt vaden.
Den andra dagen - lika fint i dag.
Tredje dagen - fortfarande solsken
och ndgon oro hos gésterna. Fjarde
dagen - lika orubbligt solsken utan
moln. Bekldmd tystnad. Finns det
inget vdder hér i landet?

Det finns inga végar pa kontinen-
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Hadrians Wall, vdil viirt ett besok

ten med sa klar sikt som de engelska.
Jag tanker inte pa védgarnas smalhet
eller deras overflod péa kurvor och
skymmande héckar och murar. Inte
pa det man ser kring végen heller fast
det finns inget annat land dér det sker
sd mycket kring vdgen och s lite pa
den. Men det finns en annan sikt pa
Englands védgar. Vigen gér genom
tiden dnda ned till medeltidens &nnu
levande hus och stidder, bakom dom
skymtar de romerska seklen, nér
England steg ur sdgnen in i historien
pa romerska och grekiska texter.
Men den skotska oavhingigheten
var for hart motlut for erdvraren.
Skottland var en kulturell stormakt
langt innan romarna kom. Huvud-
centrum for tillverkningen av brons. I
och med bronsvapnen borjade
troligen de skotska klanerna formas.
Rovarskaror slogs ihop, rationalise-
rade roveriet, drickande, sjungande,
sagoberittande skaror, som klddde
sej i smycken av guld och holls
samman av klanlojaliteten.
Har fanns alltsa en gammal

kulturtradition, ndr romarna kom

6 000 ar fore Kristus borjade de

forsta skottarna sin magra levnad pa
nyss isfria strdnder och 4 000 &r
senare var fordelningen mellan land
och hav i Skottland ungefar som i
dag. Da hade skottarna redan avance-
rade ingen-jorssamhéllen, som lamnat
efter sig arbeten av fantastisk kvalitet.
Pa Orkneys har man t.ex. hittat
gravkammare av stenar, som véger
upp till tre ton och som &nnu efter

4 000 ar ar sa exakt fogade att man
inte kan sticka ett knivblad mellan

stenarna. Sadana jobb kréver inte
bara ingenjorer och vil organiserade
arbetargrupper, goda verktyg och
genomtinkta arbetstempon. Den
materiella forutsittningen for ett
sadant praktbygge &r ett formoget
samhille, som kan offra arbete och tid
pa ideer.

I Skottland och pa dessa dar har
man funnit ursprunget till den utveck-
ling och de uppfinningar, som
smaningom fordes vidare till Norden.
Bronsaldern kom handelsvigen dver
Skottland fran Irland till Skandina-
vien. Irland var séttningen for en
storre gemensamhet genom klan-
bildningarna. Dessa grupper stred
visserligen inbordes men det holl dem
i matchvikt. Utét kring gavs de av
gemensamma seder, &ven om det
ingick i dessa seder att rova boskap
och spannmal fran varandra.

55 fore Kristus borjade Caesar
invadera England och ar 43 var en
statskonstruktion klar nér kejsar
Claudius konstituerade den romerska
provinsen Britannia i sydostra
England. Romarnas forsta forsok att
ta Skottland kom ar 80 efter Kristus.
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Historieskrivaren Tacitus beréttar om
Julius Agricolas kampanjer i Skott-
land. Ar 84 sokte han ett avgorande
slag, gick norrut fran Perth mot
Grampianbergen och satte in 13 000
man i bataljen. 4.000 legionirer stod i
reserv.

Caledoniens stammar hade
forenat sej och valt Clagacus till
overbefilhavare - det dr gaeliska och
betyder svardsman. Skottland hade
mdojligen uppét 400 000 invanare och

Tacitus uppger att skottarna satte in
30 000 man i striden. Det tyder i s&
fall pa att landet maste ha varit
mycket starkt organiserat.

Agricola pastod att han vann
slaget, men eftersom bara ena sidan
har utférdat krigskommunike, far man
overvéga det faktum att Agricola
tdgade tillbaka till Britannien utan att
lamna kvar garnisoner.

Romarna kom tillbaka och
forsokte fler ganger, men de tog
aldrig Skottland. De slutade med att
bygga den hadrianuska muren mellan
stdderna Newcastle och Carisle tvérs
over England till skydd mot skot-
tarna.

Och efter romarna kom viking-
arna och forsokte. Den géangen
forenades skottarna under Kenneth
Mac Alpine &r 843 och klarade
situationen. Det var borjan till
Skottlands slutliga enande - det var vi
som gjorde det! Sa norr om New-
castle och Carisle borjar sdgenlandet
- soder om kejsar Hadrianus’ mur
ligger historien i murar och manus-
kript och romerska végar, som for er
anda fram till Skottlands grins.



Roverklubbens historia
aren 2001 tom 2005 - corther av Bengt Alfredsson

Triffar och aktiviteter Triffar 2001 British Car Week inleddes i
S4 #r det 4ntligen dags (forfattaren Redan i mars (d& Rover-bladet nr 41 Goteborg 20 maj for att paga tom 26
beklagar forseningen) for fjarde och damp ner i brevlidan) var det dags att ~ maj da veckan avslutades pa Tjo-
“sista” delen i Rover Club of ta fram kalendern och borja skrivain ~ 16holm Classic Show. Dessutom holl
Swedens historia. Sista delen — for de  &rets Rovertréffar. De inleddes 21 RCoS sitt arsméte i Stora Ror pa
forsta tjugo aren vill sdga. Historia april i Uppland, dd Anders Lofstrom Oland fredag 25 tom séndag 26 maj —
for ndsta period om tjugo ar haller arrangerade " Vartraff vid Tobbes personlighetsklyvning underlattade
definitivt deltagande i alla
aktiviteter!
7 juli var det dags for
nya grepp i Skéne —

instéllda Bastad Classic
Car ersattes genom MG-
klubbens initiativ av
Klubkampen/Svaneholm
Classic Car, dér ovriga
brittiska bilklubbar in-
bjods att delta. 40 bilar
kom till start (flest MG)
men forsta inteckningen i
vandringspriset togs hem
av RCoS deltagare. Ett
mycket lyckat koncept
som sedan upprepats flera
ar.

4 augusti var det dags

S = T e - for redan klassiska British
Grand Final pa Klubbkampen 2001 vid Svaneholms Slott Car Meet i Borgholm och
alla vi medlemmar som bist pa att Antikbod” Anders 6vervigde tom att 1 Goteborg skedd-e genom
skapa! skiljas frén nagra delar ur sitt vil- UBCC studiebesok hos Loctite

Nu giller det alltsd dren 2001 tom  fyllda lager (20 ton) med Rovergodis. ~ respektive dacktillverkaren
2005 — det kénns
“néstan som igér”,
eller hur? Anda var |
detta ”den gamla
goda tiden” da det
fortfarande produ-
cerades massor av
Rover (och MG) i
Longbridge och
flera nya modeller
borjade tillverkas
och dnnu fler
aviserades. Fram
tom april 2005
atminstone, da den
bistra verkligheten
hade hunnit ikapp
dgarna till MG
Rover och kon-
kursen var ett
faktum.

Krusenberg 2001 - Sveriges storsta samling Rover Tourers nagonsin?
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Continental i Gislaved (i september)
samt hos motorrenoveringsfirman
Walléns (i oktober). 9 september var
RCoS inbjudna till Krusenbergs
Herrgard for att provkora Rover 75
Tourer — samma helg som den visa-
des for den svenska motorpressen. En
pakostad satsning, dér alla fick
disponera en egen bil (tyvérr var vi
tvungna att lamna tillbaka dem efter
provkorning — lite snélt).

I oktober holls dessutom i Skane
en “brittsommartraff” med litet rally
samt mélgéng i S:a Sandby — ett tiotal
Roverbilar med beséttningar hade en
trevlig dag. Och slutligen fanns
forstas de lokala ménadstraffarna —
puben The Rover i Goteborg, Jan
Mollers garagetraff i Vésteras samt

fanns det anda foljde middag med bl a de nya
mer att vdljapd.  hedersmedlemmarna Spen King,
Helgen inleddes  Sivert Hiljemark, Derek Crabb. Jo

med provkor- just den Spencer King som vi till stor
ning av nya bilar  del har Rover 2000/3500 samt Range
hos Volvo Rover att tacka for. Pa sondagen var

Torslanda—men  det stort brittiskt rally med malgang
bilarna var ”idel ~ pa Gustaf Adolfs torg samt darefter

ddel brittisk kortege med poliseskort till Gotaplat-
adel” dvs sen.
splitternya En annan aktivitet som Bo
Rover, MG, Arnholm informerade om redan i
Land-Rover, december 2001 var en internationell
RangeRover jubileumsresa till Belgien. Det som
2 ] - - samt dven Mini firades var ett 50-ars jubileum av
Spen King pé Arsmotet i Goteborg 2002, hér med Roverklubbens ~ (som har en hel Rovers och Spen Kings vérldsrekord
Olof Neergaard del teknik med gasturbinbilen JET1 — 240 km/h!
gemensam med Samma vecka femtio ar senare korde
Bishop Arms i Malmo, som dock Rover 75). Efter sedvanligt arsmote engelsmannen George Hamil sin

detta ar flyttade till det gamla
Stationshuset i Rostanga. For |
ovrigt utlokaliserades d&ven }
Visterastraffen till “nyklassiska”

Chiefland (vid gamla E18) 1
under augusti och september -
definitivt mer kvéllssol @n i Jans
garage! Allt som allt - ingen
brist pa Rover-aktiviteter under
ar 2001, eller hur?

Traffar 2002

Flera aktiviteter annonserades
redan i december 2001, som t ex
arsmotesprogrammet 18-20 maj.
Arsmotet “atervinde” ar 2002
till Goteborg och blev en del av
inledningen till British Car
Week. Det utlovade programmet
upptog tvé spickade Ad-sidori == -
Roverbladet och i verkligheten  7ill Overlida 2003 var alla vilkomna.
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Och regnet det bara éste ner, Margretetorp juli 2002

mycket realistiska replika av JET1 pa
samma motorvig - men kanske inte
lika fort? RCoS bevittnade genom
familjerna Arnholm och Arbrink /
Fullard.

Aven 2002 ordnade Anders
Lofstrom en vartraff — detta ar nagot
senare — 28 april. En forsommartraff
var det dessutom i Skane — fantastiskt
véder och alla som kom stortrivdes.
Pa det skénska hostrallyt 5 oktober
var det ett tjugotal bilar som deltog
och som beloning blev det fint vader
dven da. Virre vider var det tyvérr pa
Margretetorp Classic i juli, men det
hindrade inte RCoS frén att delta med
sex bilar. I Sydsverige hann man
ocksa (i september) vara med pé en
teknikhistorisk utstédllning. Och
naturligtvis fanns det manadstraffar i
Goteborg och Milardalen, for dem
som kénde for att triffas lite oftare.

Triffar 2003

Da arets forsta
nummer av

| Roverbladet
anldnder 4r det
alltid hog tid att
borja pricka in
arets aktiviteter i
kalendern.

B British Car
Week 2003 (i
Goteborg
forstas) avlopte
18-25 maj med
massor av

Ndir en Morris 1800 besker Runhdillen 2003!
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aktiviteter, som vanligt. Vad som &r
sdrskilt roligt med detta arrangemang
ar spannvidden pa deltagarna — bade
vad det giller bilinnehav och nationa-
litet. RCoS &rsmate i Overlida 30 maj
tom 1 juni var mycket lyckat och
uppskattat — synd att fler inte deltog

Innan dess var det dessutom
Varpremidr i Skéne 4 maj, dar alla
efter att ha kort vissa forutbestamda
”specialstrickor” samlades i Cajs och
Dick Bjorkholms tradgard i S6dra
Sandby. I Uppland ordnade Anders
Lofstrom ungefédr samtidigt en riktigt
solig vartraff vid Viggelsbo Angs
Hembygdsgérd — en riktigt trevlig
dag.

Medlemmarna i Sydsverige var
flitiga och hann férutom en tur till
danska Gavno medio juni med
Margretetorp Classic i juli (detta ar

avsevirt soligare dn 2002). I Uppland
(Runhillen) ordnade Bodil och Gosta
Persson en liten traff pa sin vackra
gérd i juli, dar RCoS passade pa att
tacka Carola Pettersson for hennes
fina insatser for klubben

Den andra upplagan av Klubb-
kampen holls i Skane 7 september
(efter att ha tagit paus under 2002).
Detta ar deltog totalt fyra klubbar,
inklusive danska Roverklubben.
Dessutom meddelades officiellt 2003,
det som redan gillde 2002 - ndmligen
att manadsmoétet i Milardalen inte alls
holl till i Jan Mollers garage léngre.
Ny plats var Ekolskrog, som ligger



vid E18 mittemellan Balsta och
Enko6ping — dér traffas vi forresten
fortfarande varje manad (i varje fall
vintertid)

Triffar 2004
Aktivitetslistan i Roverbladet nr 53
véren 2004 upptog inte mindre dn
tjugosju olika Rovertréffar i Sverige
(tyvérr saknas plats i denna artikel att
presentera samtliga) och da var listan
anda inte komplett! Delvis kan vi
tacka var medlem Micke Svensson for
detta, eftersom han entusiastiskt
annonserade tréaffar bade vid Sture-
hovs Slott och vid Ulva Kvarn (norr
om Uppsala). Tyvérr blev satsningen
pa Sturehovs Slott ingen succé medan
Ulva Kvarn alltid drar en massa
veteranfordon, om &n inte s manga
Roverédgare.

Annars holls arets forsta traff hos
Hamilton Motors i Stockholm 4

fllde 100 ar

februari— efter initiativ av John
Hamilton och Micke Svensson. Ett
20-tal personer hade en trevlig kvéll
och en av dem vann dessutom en
illervarnare — i Belgien ett mycket
eftersokt tillbehor till varje anstin-
digt utrustad Rover! Redan 28 mars
var det dags for nésta garagetriff da
alla var inbjudna till Torsten Gron-
vall i Jarfélla for att bese en av
Torstens tva P4-renoveringar

En glad klubbmedlem, Stig Jonsson,
“torrkor” en ovanlig Rover 2004!
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En imponerande samling Rober vid Rosersbergs Slott 2004 i samband med att Rover

8 maj kunde medlem-
marna i sodra Sverige bl a
bese Axels Garage i Eket.
Sondag 16 maj var det
Rovermarknad vid
Ekolskrog— inte sa manga
deltagare men @nda
omsattes en hel del delar
(sjdlv agerade jag bara
kopare och kom dérfér hem
luspank men dnda
”Roverberikad” och nojd).

British Car Week
annonserades redan i
decembernumret av Rover-
bladet med datum 23-30
maj — ar 2004 dessutom 5-
ars jubileum. Bland celebra
brittiska besok fanns tdv-
lingsbilen Rover Singlesea-
ter Samt den legendariska
Babs (nej inte Lill-Babs)
med sin monstrugsa motor
— ett motorljud som jag

aldrig kommer att glomma!

Arets nist storsta Roverbegi-
venhet var detta ar lokaliserad till
Askersund och arsmétet holls 21-22
maj i fint forsommarvéader (ndstan
hela helgen — bara lite ”duggregn”
och hagelstorm emellanat som
omvixling). Ett mycket lyckat arr-
angemang av Peter Wingren som
dessutom hade fler deltagare dn
vanligt — trevligt!



Ar 2004 var det 100 ar sedan
Rover borjade tillverka bilar och ett
stort jubileumsfirande planerades i
England. Dérfor tog Carl-Gustaf
Olsson initiativet till gruppresa till
UK, fran Malmo, med manga trevliga
Roveraktiviteter. Tyvirr blev resan
instélld pga bristande intresse fran
medlemmarna. Dock blev det &nda ett
stort 100-arsfirande i Sverige tack
vara initiativ fran broderna Johan och
Petter Alander och med hjilp av bl a
Micke Svensson. 4 juli var ndmligen
Rosersbergs Slott "utlanat av

Startfiiltet vid Arsmétesrallyt 2005

kungen” for en heldagsbegivenhet
som samlade méanga av Sveriges
Roverédgare

Klubbkampen 2004 var ”3:e
géngen gillt” och bade antalet del-
tagande klubbar och bilar 6kade
ytterligare — detta dr uppenbart ett
mycket uppskattat arrangemang!

Mailardalens Ekolskrogtréffar
pagick fran 7 januari tom sen host
och flera av tréffarna hade “tema-
kvillar” for en viss Rovermodell.
Som sagt — fler Roveraktiviteter fanns
2004, men mer om dem en annan

géng.

Traffar 2005

Som vanligt i varens forsta Roverblad
fann det redan atskilligt att se fram

emot. Forutom forra &rets ménads-
traffar pa sondagar vid Sturehovs
Slott och dito onsdagar i Milardalen
utlovades dessutom nagra storre
arrangemang. Arsmotet var i ar
forlagt till Véstsura Herrgard i
Vistmanland och fick tyvirr ganska
fa deltagare, som dock hann se en del
av Bergslagens sevirdheter — bl a fick
alla ldra sig hur man med enkel
utrustning tillverkar sin egen bensin
(bara denna kunskap sparar litt in
medlemsavgiften i RCoS).

Det foljdes av legendariska

British Car Week i Goteborg 22-29
maj. I maj holls dessutom ett rally
genom varfagra Osterlen, dér alla
brittiska fordon var vdlkomna. Ca 15
bilar njot av rallyrundan och besoket
pa Peter Haventons museum i
Ravlunda (ett besok som jag f 6 girna
rekommenderar). Dessutom bérjade
sommartraffar varannan torsdag i
”Roverhangaren” pa Eslovs flygplats
— ett lyckat initiativ som fortsatt
sedan dess. I juli deltog RCoS,
tillsammans med 6vriga brittiska
klubbar i Falsterbo Classic and
Sportcars Show. UBCC-South bidrog
med ca 35 bilar, vara fyra Rover.

I Uppland var det i slutet av
augusti en trevlig traff hemma hos
Anders Lofstrom (precis som 2004)
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vars tridgardsdekorationer kan géra
vem som helst avundsjuk — hur
ménga medlemmar har en fullt
fungerande brandbil pa den egna
tomten? Ett foredomligt sékerhets-
ténkande anser jag! Att sedan an-
vinda en Land Rover som fikabord
visar dessutom pa bra bordsskick —
eller hur?

I september var det dags for
Klubbkampen i Skéne — ett arrang-
emang som tydligen bara blir béttre
(och stérre) med aren.

Rallyt i Bollebygd holls for andra
aret och vider-
gudarna var
griniga varfor
endast atta bilar
kom till start, men
alla hade dnda
trevligt och
, fortsittning
utlovades 2006.
Sasongsavslutning
var det i Skane i
oktober. I ett
stralande hostvé-
der (det dr da vi i
Meilardalen kan fa
uppleva érets
forsta snostorm)
avslutades rallyt
med fika vid
Soderasen.

Och det avslutar
ocksa min lilla
sammanstillning
~ | om triffar och
aktiviteter under
Rover Club of
Swedens forsta
tjugo ar! Hur
ménga det varit totalt? Rakna girna
sjdlv och hor sedan av dig till mig.
Eller avsevirt mycket béttre — deltag i
klubbens arrangemang i framtiden —
det kommer du inte att angra!

Sammanstillning av &rsmoten
2001 tom 2005:

2001 Stora Ror, Oland

2002 Goteborg

2003 Overlida, Vistergotland
2004 Askersund

2005 Vistsura Herrgéard, Védstman-
land

Tyvirr blev det bara tid att
avhandla ”Tréffar och aktiviteter” for
perioden 2001 tom 2005 i denna
artikel. Ovrigt kan du kanske ldsa om
i ndsta Roverblad — pa aterhorande!



Skilj pa fil och kappkérning!

En liten uppmanig som fanns att ldsa i en motortidning 1957

Fér de flesta av oss &r det en
tamligen ny upplevelse att kora
pa gator med tva eller tre filer, dér
man langa strackor ligger och kor i
samma riktning som grannarna till
hoger och vinster. Vi tycks reagera
som vi vant oss vid i liknande ldgen,
vid omkorning pa landsvig. Och
grips av kappkorningsdjévulen.

Om vér fil rdkar ga ldngsammare
an grannfilen, sé borjar ilskan koka.
Han dédrframme som forsinkar vér fil
och de dir bredvid som strommar

forbi blir vara personliga fiender. Vi
nappar forsta chans att tranga oss in i
den snabbare filen. Och forsta chans
nér ilskan regerar ar farlig chans.
For trevnadens och trygghetens skull
ar det nodvandigt att vi skolar om oss
och blir goda forlorare eller nadgra
fordonslidngder i avstand fran slutma-
let. Vi méste ldra oss att ta det lugnt
och hoppas pa bittre lycka med
filvalet nista gang.

En annan sak som frestar fil-
nerverna. Nér tvé filer av ndgon

anledning flyter ihop till en - vid
gatuarbeten, bilhaverier eller annat -
borde det vara sjdlvklart att man skall
samsas om den aterstdende filen i tur
och ordning som bilarna kommer
fram till sammanflodet. Den fil som
fortsétter att finnas till bor inte tycka
sig ha ensamritt fore den som upphor
och maste gé dver i den andra.

Om vi tanker i fordonslangder och
jamfor med avstandet fran start till
mal bor vi kunna bli betydligt
generdsare i vart umginge med

sidokamraterna.

Tyvérr blev denna lista inte komplett i forra numret.

Vi gor ett nytt forsok.

Bokstav Region Omrade

A Anglia Peterborough
Norwich
Ipswich

B Birmingham

C Cymro Cardiff
Swansea
Bangor

D Deeside to Chester

Shrewsbury Shrewsbury

E Essex Chelmsford

F Forest & Fens Nottingham
Lincoln

G Garden of England Maidstone
Brighton

H Hampshire & Dorset  Bournemouth
Portsmouth
Isle of Wight

K Luton
Northampton

L London Wimbledon
Stanmore
Sickup

M Manchester

N North Newcastle
Stockton

O Oxford

P Preston Preston
Carisle

R Reading

S Scotland Glasgow
Edinburgh
Dundee
Aberdeen
Inverness

v Severn Valley Worcester

W West of England Exeter
Truro
Bristol

Y Yorkshire Leeds
Sheftield
Beverley

Kombination
AA—-AN
AO-AU
AV — AY
BA-BY
CA-CO
CP-CV
CW-CY
DA -DK
DL -DY
EA—-EY
FA - FP
FR-FY
GA -GO
GP-GY
HA —HJ
HK -HY
HW

KA -KL
KM - KY
LA-LJ
LK-LT
LU-LY
MA -MY
NA-NO
NP -NY
OA-0Y
PA—-PT
PU-PY
RA-RY
SA-SJ
SK - SO
SP—-ST
SU - SW
SX -SY
VA-VY
WA -WIJ
WK - WL
WM - WY
YA - YK
YL-YU
YV -YV
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"Har du inte brattom, hoppa in sa far du skjuts"

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens grundare
Axel Dufweke, en av klubbens grundare

Spen King, P6 och Range Rover konstruktor
Sivert Hiljemark, konstruktér av Rovers K-motor
Derek Crabb, motorkonstruktor fran Rover

Till er som saknar reservdelar eller behover
teknisk hjilp star jag mycket gérna till
tjénst. Jag har varit anstélld i MG Rovers
olika importféretag i Sverige sedan 1997.
www.mgrover.nu

Tommy Nilsson, e-post: mgrovercenter@telia.com



Varfor kopte BMW
egentligen Rover?

Detta &r en intressant fraiga som man maste stélla sig. nér prestige-
market BMW koper bilfabriken Rover och dumpar alltihop redan
efter en kort tid. Varfor kopte de foretaget och hade de verkligen
for avsikt att behalla det?

MW har ett gott rykte for sin

hogt utvecklade kvalitetsbilar.
Deras globala marknad expande-
rade. Runt om i vidrlden konsolide-
rades bilindustrin och kanske
upplevde oberoende BMW detta
som ett hot. BMW behévde expan-
dera, bade sin marknad och sin
produktion. Hur skulle man gora
detta utan att skada sitt varumérke?

Skulle de utvecklade en billigare
bil for att ta upp kampen med VW,
Ford, Fiat och andra massmirken?
Detta kunde kanske devalvera
BMW-mirkets status. Det skulle
vara svart att ha ett varumérke som
spande fran masstillverkade budget-
bilar till lyxvagnar. Andra tillver-
kare har forsokt och inte lyckats
med detta. Ett sétt att g& vidare var
att gora som VW gjort. De skaffade
en annan fabrik med ett annat
varumérke for sina budgetbilar —
Skoda. Deras "lyxbilar” tillverkas
av Audi. Ford har 16st det genom att
inforskaffa andra tillverkare i
familjen, Jaguar, Volvo, Aston
Martin m.fl.

Valet som BMW stod infor var
att antingen kopa ett befintligt
mirke eller att bygga upp ett nytt
mirke fran grunden. Det senare
alternativet har till exempel anvints
av Toyota som byggt upp mérket
Lexus till en lyxvariant av Toyota.
Till att borja med ség det ut som
BMW skulle vélja denna vég.
Spionbilder och utldckt information
talade om en ny framhjulsdriven bil
fran BMW. BMW har ju alltid var
forknippad med bakhjulsdrift och s&
skulle det forbli. BMW valde dérfor
inte denna vig

Helt plotsligt dok det upp ett

tillfalle for BMW som inte gick att
missa. BMW hade redan kontakt
med Rover, som leverantor av
dieselmotorer till nya Range Rover.
Rover Group hade vid denna
tidpunkt ett uppsving i forsédljningen
och var ett av de mirken som 6kade
mest i forsdljning ute i Europa.
Deras forséljning holl till och med
pé att gd om BMW:s.

Nér BMW tittade pa Rover var
de imponerade. Deras ésikt var, att i
fraga om kvalitet var Rover jambor-
dig med BMW. Rover sag ut att
passa BMW perfekt.. Roverbilarna
passade in i prisklasserna under
BMW. Land Rover var inget
konkurrent utan tvértom ett tillskott
som uppfattades lite lyxigt. Dess-
utom fanns ju Mini som passade
BMW som handen i handsken. Som
gradde pa moset fanns ju hela
brittiska bilarvet, MG, Riley,
Austin-Healey, Triumph m.m. redo
att exploatera.

Overenskommelsen att kdpa
Rover av British Aerospace var klar
pé rekordtiden tio dagar. British
Aerospace var angeldgen att bli av
med Rover. De passade inte in i
deras verksamhet, som till stor del
bestod av forsvarsindustri. Det enda
problemet var Honda, Rovers
samarbetspartner under de senaste
tio aren. Rover var djupt involverat
i Honda, inte bara genom tekniken
som anvéndes utan dven genom
korsdgande av Hondas brittiska
fabrik i Swindon. Honda var inte
intresserad att arbeta tillsammans
med BMW.

Denna bakgrund visar dnda inte
exakt varfor BMW var sé intresse-
rade att kopa Rover. Var det helt
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enkelt for att expandera pa markna-
den eller var det for att gora sig av
med en konkurrent? Det troligaste
ar nog det forsta alternativet. Rover
var ”’pé gang” med sin Honda-
baserad modell och volymerna i
Europa okade stadigt.

Redan dag ett hade BMW
mycket klart for sig hur de skulle
investera. De omraden som fick de
storsta investeringarna blev, efter
BMWs forsiljning av Rover,
antingen kvar hos BMW eller salda
med god fortjanst. De som behdlls
var fabrikerna i Cowley, Swindon
och Hamms Hall. Land Rover
saldes ju som bekant till Ford. Bilar
som var under projektering beholls
ocksa av BMW for eventuellt
framtida bruk.

Det var aldrig planerat att
motorn for ny Mini skulle byggas
av Rover. Mycket tidigt blev det
bestdmt att Chrysler i Sydamerika
skulle leverera denna. Pa det viset
skulle BMW aldrig bli beroende av
Rover for delar till sin nya bil. Detta
maérkliga beslut, att inte anvénda
Rovers K-motor, kunde inte riktigt
forklaras pa den tiden. Med facit i
hand sa dr det ldttare att forsta.

Modellerna 200, 400 och MGF
var redan klara nir BMW tog dver
Rover. Den enda modell som
utvecklades och lanserades under
BMW-tiden var Rover 75.

Rover var Hondas partner och
dven dess fotféste i Europa. Nar
detta partnerskap upphorde forlo-
rade Honda uppemot fyra ars arbete
i Europa. Sdg BMW Honda som ett
rejélt hot som maste stoppas?

Det har spekulerats i att BMW
ville ha en snabb start att tillverka



fyrhjulsdrivna bilar for att ta upp
kampen mot Mercedes. Sa fort deras
X5 hade lanserats, med hjilp av Land
Rover teknik och “know how” skulle
BMW inte ldngre behova Land
Rover. Det pastas att BMW over-
utnyttjade Land Rover och dess
tekniker for att producera X5. Man
kan ocksa fraga sig varfor BMW
maste gora en egen 4X4 nédr Land
Rover fanns med i deras markes-
portdlj. Med facit i hand....

Rover 75 lanserades, en prestige-
bil, med samma hoga teknik som
BMWs modeller. Det var aldrig tankt
att Rover 75 skulle ta marknadsan-
delar fran BMW. Redan fran bérjan

holl man dess armar lasta pa ryggen.
Nir Rover 75 presenterades 1998 pa
Birmingham Motor Show stod BMW-
chefen framfor den nya bilen och sa
att de funderade pa att stdnga fabri-
ken i Longbridge. Inte undra pa att
denna bil inte blev en storsiljare.
Inga kunder vagade ju kopa den efter
detta uttalandet. Det kanske var sé att
detta 6ppnade en bakdorr for BMW
att dra sig ur Rover. Med facit i
hand....

Nu ska vi titta pa vad BMW
egentligen investerad i Rover och se
om de forlorade pengar.

* de kopte hela Rover Group for
£800 000 000. Sedan salde de Land
Rover for £1 800 000 000. Redan hér
tjanade de £1 000 000 000.

* de stora investeringarna i fabriker
gjordes i Cowley, vilken de beholl
sjdlva.

* de investerade i en motorfabrik i
Hamms Hall, vilken de ocksa beholl

sjdlva.
* de beholl Longbridge Engine &
Transmission. Pa detta vis tvingade
de Rover att kopa komponenter fran
BMW for att kunna tillverka bilar. Nu
tjdnade BMW pengar pa Rovers bil,
medan Rover sjilv gjorde forluster.
Sa smaningom séldes denna tillverk-
ning till Phoenix, MG-Rovers dgare.
Nya modeller som utvecklades
eller var utvecklade under denna tid
* Rover 75
* Rover 400/45 erséttaren utvecklades
under BMW-tiden
* Rover 200/25 erséttaren utvecklades
under BMW-tiden
* Land Rover Freelander
* Ny Mini utvecklad av
BMW
* Ny modell av Range Rover
Under den tiden BMW
dgde Rover &r det ifragasatt
om Rover verkligen gjorde
de stora forluster som BMW
pastod. Rovers ridkenskaper
var inte dppna for insyn.
= Maénga frigor &r fortfarande
| obesvarade.
~ * Hur mycket fick Rover
betala for BMWs ledning av
" foretaget?
* Hur mycket fick Rover
betala for att BMW utbildade
deras personal i Tyskland nér
de i verkligheten arbetade pa
BMWs produktionslinje?
* Hur mycket arbeta lade Rover ner
pa BMWs fyrhjulsdrivna X5, vilket
inte debiterades BMW?
Nar BMW salde Rover f6ljde
foljande med i kopet
* Det mesta av fabriken i Longbridge,
dock inget som hade fatt nya investe-
ringar. Det beholl BMW for att silja
senare.
* Varumérket Austin
* Varumérket MG
* Licens for att anvdnda namnet
Rover
* Lagret med osalda bilar samt det
kraftigt bantade nitet av aterforsal-
jare.
* Dessutom saldes ritten att tillverka
Rover 75, 45, 25 MGF och den gamla
Minin, dock bara under en kort tid.
Denna affdr som inbringade BMW
£ 1 var betydligt gynnsammare 4n att
lagga ner Roverfabriken. Om det skett
skulle BMW fatt betala bland annat
stora summor i avgangsvederlag och
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dessutom forlorat mycket i anseende.
Det hade varit mycket impopulért att
stinga Rover. Dessutom var Storbri-
tannien BMWs nést storsta marknad.
BMW beholl foljande

* Varumirket Rover. Det var ett av
Fords krav for att férhindra tillverk-
ning av fyrhjulsdrivna bilar med
namnet Rover.

* Varumérket Triumph

* Varumérket Riley

* Varumérket Mini

* Alla kontanter som fanns i foreta-
get

* Cowleyfabriken i Oxford

* Delar av Longbridge, motor och
véxelladetillverkningen

* Pressfabriken i Swindon

* Motorfabriken i Hamms Hall
Féljande salde BMW till Ford

* Land Rover samt aterforsdljarnétet
* Rovers utvecklingsavdelning i
Gaydon

* British Motor Heritage, bilmuséet i
Gaydon

Det kan diskuteras om BMW fran
forsta borjan kopte Rover, for en
spottstyver, for att bli av med en
konkurrent. Pa kopet hindrade de
Honda att expandera. De investerade
ocksé mycket selektivt i omraden
som de senare kunde silja med stor
fortjanst. Det stympade Rover som
blev kvar hade ingen riktig utveck-
lingsavdelning och ett modell-
program som borjade bli &lderstiget.
Dessutom var de beroende av BMW,
atminstone i borjan, for att kopa
komponenter som var ngdvéndiga for
att bygga bilar.

BMWs totala kostnader for
Roverédventyret dr formodligen ldgre
an att utveckla en helt ny bilmodell.
Vad de har kvar idag och som blivit
en storséljare dr deras version av
Mini som byggs i Cowleyfabriken.

Om allt detta verkligen var
planerat fran bérjan far vi nog aldrig
svar pa, men faktum kvarstar.

Kdlla: Keith Adams hemsida

Roverbladet har ingen dsikt om
sanningshalten i ovanstaende artikel.
Vad som gor denna artikel mer
aktuell och intressant dr det faktum
att samma personer var inblandade i
lastbiltillverkaren MANs forsok att ta
over Scania i slutet av forra aret.
Den historien dr nog inte avslutad
dnnu.



Att gora under 2007

SKkriv in dessa datum i din kalender redan nu!!

Mars

29 Rovertriff i Cafébanken i Flyinge.
Ev besok av Tommy Nillson, fran fd
MG Rover Sverige, som ger 0ss
senaste nytt

Mer info Bo Hansson,

Tel 0413 - 54 42 62

April

5 Rovertréff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm,

Tel 031 - 741 28 38

4 Rovertraff pa Ekolskrog.

Mer info far du av Bengt Alfredsson,
Tel 0171 - 921 83

15 Rovertriff i Almhult med besok pa
IKEA-muséet

F6lj med att besoka IKEAs museum i
Almhult. Detta museum ér inte 5ppet
for allmidnheten, men Roverklubben
har fatt en unik mojlighet att komma.
Ev tas en lag avgift ut.

Obligatorisk anmélan senast 1 april
till CG Olsson, tel eller e-post, se
sidan 2.

26 Rovertriff i hos English Car Care
i Loddekopinge

Mer info Bo Hansson,

Tel 0413 - 54 42 62

29 Gruvligt varrally. Samling i
Billesholm kI 11.00, f6]j skyltarna.
Mer info av Jan E Jern

Tel 0435 - 203 90

(LRI

THE BRITISH CAR MEET
3-3 AUGUSTI

THE ERITISH CAR MEET |= BACK!
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Maj

2 Rovertraff pa Ekolskrog.

Mer info far du av Bengt Alfredsson,
Tel 0171 - 921 83

3 Rovertrdff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm,

Tel 031 - 74128 38

18-20 Arsmote se sirskild annons pa
annan plats i denna tidning.

20 Tjolsholm Classic Car
Tjolsholm &r en riktig Classic Car
Show med mer én 1 000 fordon,
mycket publik och stralande véder.
Anmél dig pa www.tjoloholm-
classicmotor.se

Du kan ocksa anmdla dig till Rover-
klubbens Tomas Borjesson som vet
mer om detta.

Tel 0707 — 79 82 88

26 Oppet hus hos English Car Care i
Loddekopinge mellan 10 - 15.
English sandwiches will be served.
Tag med din Rover

Juni

5 Rovertréff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm,

Tel 031 - 74128 38

10 Forsommarrally nar Uppland ar
som vackrast. Start i sommaridyllen
Sigtuna ca kl 10.00 med ett trivsamt

familjerally. Mélgéng ca kI 13.00 vid
anrika Ekolsunds Slotts Vardshus. Ca
k1 14.00 serveras maltid pa Vérdshu-
set (i sig en sevird och fantastiskt
renoverad 1700-talsbyggnad).
Direfter far vi en personlig visning
av historiska Ekolsunds Slott, som &r
privatédgt och normalt ej visas for
allménheten. Slottet var Gustav I1I:s
favoritslott — kanske blir det dven ditt
favoritslott?

Kostnad ca 225 kr/vuxen (barnpriser
finns) for Rally, Maltid och Slotts-
visning.

OBS Foéranmél intresse snarast och
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senast 15 april sé skickar vi info om
rally och inbetalning

Bengt Alfredsson 0171 - 921 83 eller
bengt.alfredsson@telia.com eller
Thomas Eckered 08 -592 541 06 eller
the@telia.com). Forhandsbetalning
maste goras senast 15 maj!

17 Gavno Classic Car

Info CG Olsson 040 - 30 76 05
Anmal dig pd www.gavnoe.dk

Juli

21 Thulintréffen i Landskrona
Classic Car Show vid kastellet i
Landskrona. Anmaél din Rover och
dig sjdlv att vara med i &rets utstéll-
ning. Bilder fran 2006 finns pa
www.thulintraffen.nu

Anmél dig till Peter Béckstrom som
vet allt om denna traff.

Tel 046 — 14 50 03

Sommarens nyhet &r Veteranbilscafé
Ekolsunds Slotts Virdshus under ett
antal veckor i juli och bérjan av
augusti. Arrangemanget borjade i
mindre skala redan &r 2006 och &r




Bygg inte om till vansterstyrning, Gunnar!

an kan bara lyckoénska Gunnar

Bjorkenor till hans kop av en
3.5 Coupé fran Essex dver nitet.
Aven om Du fatt ligga ned en hel del
moda pa sjédlva kopet och kanske har
arbete och kostnader kvar, s& har Du
kopt en Rover pa ett ovanligt och
tillfredsstillande sétt.

Men varfor funderar Du pa att
bygga om bilen till vénsterstyrning?
Den ér ju hogerstyrd i originalskick
och har ett serienummer som séger
detta. Det dr inte svarare att kora en
hogerstyrd bil i hogertrafik 4n att
kora en vénsterstyrd — om bilen inte
ar mycket lag (och det 4r ju en P5-a
inte) och du vill gora mycket
omkdrningar pa smala vigar. Att
véxla en hogerstyrd bil dr inte svarare
an att vixla en vénsterstyrd; det géller
béde automat och manuell. En stor
fordel med en hogerstyrd bil i svensk
trafik 4r att man kan hélla langt ut
mot hogerkanten och skydda sig mot
alla de bilister som slickar mittlinjen.

Dessutom ér det status i Rover-
klubben att ha en hogerstyrd Rover.
Det finns inte s& ménga saddana i
Sverige fastdn det ju egentligen &r sa
som de alla skall se ut.

e

sdtt som P6-an en hastighetsmétare
med bade mph- och km/tim-skala?
Nér jag tagit in bilar frdn England har
jag bara satt en svart pappersring
over mph-skalan, men jag &r inte ens
sdker pa att det behovdes. Dessutom
trillade pappersringen snart bort. Det
ar ganska behéndigt att kora efter
mph-skalan: 30 mph &r 48 km/tim,
och alltsé ar man séker pa att inte

SR B 2 e Bt Tl L
Roverbladets redaktor haller fullstindigt med
ar att foredra, ddarfor Gunnar, bygg inte om

: eeCs

Thomas Eckered om att hogerstyrd Rover

ar 112 km/tim. Gamla bilar har ju
oftast glddjemadtare sa foljer man
mph-skalan sa ligger man bra till i
svensk trafikrytm.

Du né@mner inte stralkastarna i Din
artikel. Om Du har tur s& har Du
redan den gammaldags typ av
stralkastarinsatser dér man bara
vrider lamphéllaren fran left” till
”right” och s har man rétt

Behover hastighetsmétaren bliett  riskera korkortet. 50 mph &r 80 km/ assymmetri.
problem? Har inte P5-an pa samma tim, 60 mph &r 96 km/tim och 70 mph Thomas Eckered
Oppet for alla dldre fordon — alltséa Mer info far du av Bengt Alfredsson, December
inte bara Rover! I skrivandes stund ar  Tel 0171 - 921 83 5 Rovertréff pa Ekolskrog.

det oklart om onsdags- eller torsdags-
kvillar kommer att gédlla — men det
blir varje vecka under perioden.
Vilkommen — redan Gustav I11
foredrog Ekolsund framfor allt!

Vill du ha fortlépande aktuell info,
tider, karta, etc meddela din
epostadress till Bengt Alfredsson
0171-92183 eller
bengt.alfredsson@telia.com

Augusti

2 Rovertrdff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm

Tel 031 - 74128 38

3 - 5 British Car Meet i Borgholm
Behover du 6vernattning - kontakta
medlem Lars-Olof Johnson

lojo3(@telia.com

September
5 Rovertréff pa Ekolskrog.

6 Rovertréff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm,

Tel 031 - 741 28 38

9 Klubbkampen i Skane. Mer
information om detta i ndsta nummer.

Oktober

3 Rovertraff pa Ekolskrog.

Mer info far du av Bengt Alfredsson,
Tel 0171 - 921 83

4 Rovertréff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm,

Tel 031 - 741 28 38

November

1 Rovertréff pd The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm,

Tel 031 - 741 28 38

7 Rovertréff pd Ekolskrog.

Mer info far du av Bengt Alfredsson,
Tel 0171 - 921 83
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Mer info far du av Bengt Alfredsson,
Tel 0171 - 921 83

6 Rovertréff pa The Rover i Goteborg
Mer info Bo Arnholm

Tel 031 - 741 28 38

Varje tisdagskvill fran maj till
september &r det stor spontantraff i
Vikingabyn i Loddekopinge i Skane.
Start vid 18-tiden. Roverklubben &r
dér och hundratals bilar ytterligare.
Ingen foranmélan. Du kommer och
aker nér du vill.

Du skrev vil in
detta i din kalender
nu?



Vi har original reservdelar, service, plat o lack, samt
nybilsgarantier i var auktoriserade MG Rover verkstad, vi har alla
de specialverktyg samt diagnosutrustning (T4) som erfordras for
att kunna utfora service/arbete pa ritt sett och att du kan kénna
dig trygg i var verkstad.

Vara mekaniker dr utbildade hos MGRover Group i Longbrige
England.

Kontakta oss for mer information eller besok var hemsida.

For dig som vill fa information och erbjudande direkt till din da-
tor, sind din e-mail adress till mgrovercenter@telia.com sa kom-
mer erbjudanden direkt till din Dator ca 6 ganger per ar.

Amilonsvdgen 8, 213 76 Malmo
Tel.040-219800, Fax, 040-212004

e-mail: info@auto-service.se
www.auto-service.se www.mgrover.nu

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag &r vidlkomna

och blir vil omhéndertagna
Vi finns néra Center Syd pa Produktvigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve

26

Stadgeenlig kallese

till Arsmote 2007
Datum: 18 maj 2007

Tid: 17.00

Plats: Lokebergs Konfe-

renshotell utanfér Kungélv
Motioner: Skall vara styrel

Rostritt:

sen tillhanda
senast 1 maj
Alla som erlagt
medlemsavgiften
fore 1 april 2007.

Dagordning:

§ 1

10
11
13

LOn LoD LN Lo

§ 14

Val av ordférande och
sekreterare for motet

Val av justeringsmén,
tillika rostriknare
Upprittande och godkin
nande av rostlangd

Fraga om métet utlysts
stadgeenligt
Foredragning av verksam
hetsberittelsen
Foredragning och faststél
lande av resultat- och
balansrakningen
Revisorernas berittelse
Fragan om ansvarsfrihet
for styrelsen

Val av styrelsens ledamoter
Val av revisorer

Val av valberedning
faststdllande av medlems

avgiften 2008
Ovriga fragor
Motet avslutas

Ramsey - the Rover Teddy Bear



Séljes

Rover 75 1.8T Tourer - 05.

7 000 mil. svensksald, servicebok,
manuell vixellada,
textilkladsel, Sky blue
metallic, alufidlgar s+v
Regnr WJH 860

Pris 123 000 kr.

Tel 0735 - 97 57 40
E-post:
paul@platmekano.com
Paul

Skiankes

Jag maste stdda och
undrar om nagon vill ha
delar till P4 -53, -54°?
Det ér skédrmar, dorrar,
huvar, bakaxlar m.m..
Aven en hel bil

utan motor och lada med
délig inredning.

Jag ser gérna att grejorna
kommer till anvéndning i
stallet for

att aka till skroten.

Allt finns i Knutbytrak-
ten.

Tel 08 - 520 164 55,0703 - 08 19 70
E-post jonaslagerberg@bredband.net
Jonas

Kopes

Rover SDI1.

Letar efter en Rover SDI i sa bra
skick som mojligt, alla modeller med
V8 ir av intresse. Bilen jag soker ska
ge ett frascht intryck, alltsé inga
”skogsvrak” reparationsbehov dr
okej, men inga 5-ars projekt.

Johan Tamrin, tamrin@telia.com
0735 -4580 07

Marknadskrafterna

Julnoten

lera medlemmar har skickat in

svar pé var Julgéta i forra
Roverbladet. En hel del har gissat
rdtt och utav dem har vi dragit fyra
som fér pris.

Dessa fyra &dr
Tomas Borjesson, Goteborg,

Mats Johansson, Vetlanda
Per Anders Andersson, Fjéllbacka
Lennart Renbjér, Spanga

Dessa lyckliga herrar far vilja
var sin Rover ur klubbshopens
sortiment.

Tack for alla inkomna svar.

Det ritta svaret &r att bilen dr
vénsterstyrd med brittiska
registreringsskyltar. Detta maste
anses nagot ovanligt, speciellt pa en
engelsktillverkad bil i England.
Registreringen &r ocksa i en num-
merserie som var reserverad for
Rover Company. Skyltarna kunde
anvéndas pé vilken bil som helst
efter foretagets onskemal.

Normalt anvinde Rover en form
av bilhandelsskyltar inom UK. Det
kan dérfor vara troligt att just denna
LHD bil skulle till kontinenten for
t ex pressvisning eller liknande och
utrustade for detta &andamal med
“riktiga” skyltar.

Detta sista var overkurs.

Sa hir bestiller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Bengt
Wallén, 08-36 31 83, och
bestill det du onskar.
2. Dérefter sker leverans omga-
ende.
3. I paketet du far ligger inbe-
talningskort.

Observera att porto tillkom-
mer.

Klubbshopens postgiro &r
233653-5

.-""1“"\..

Vi beklagar verkligen

Young Man!

A 2007 membership

renaw was ingluded
i khe lalest ssue of
Howerbladet

Ha a good lad and pay
today,

There's @ gosod Fad!

...att vi forstorde julen for dig. Nu blev du ju tvungen att umgas med familj,
slakt och vénner istéllet for att sitta fordjupad i Roverbladet.

Tidningen blev firdig och postades i god tid fore jul och for att den skulle
komma till dig innan julafton.

Av okénd anledning lyckades Posten slarva bort hela séndningen, ca 500
ex. Efter intensivt detektivarbete av bland andra Mariehamns Tryckeri ater-
fanns allt efter néstan fyra veckor.

Pa detta vis forlangdes julen
Vi tycker givetvis att detta ar trakigt. Vi far hoppas att det var en engangs-
foreteelse.
Redaktoren
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Klubbshopen

Klubbregalla

Vagnmérke (se bild ovan).
Levereras med fastskruvar. 75 mm diam. 80 kr
Vindrutedekal med nya klubbmérket.

50 mm diam. 5kr
Broderat klubbmaérke, nya market.
45 mm diam. 20 kr
Rockslagsmérke/Pin med nya klubbmérket.
20 mm diam. 40 kr
Nyckelring med nya klubbmaérket. 20 kr
Penna text RCoS 1986-1996. 10 kr,2st 15 kr
Mossa med nya klubbmirket (fleece).
En storlek. 100 kr
Tennistr6ja med tryck nya klubbmaérket.
Gra, gron, bla. St M, L, XL. 200 kr
T-shirt med tryck nya klubbmirket.
Svart, rod, gron, bla,S., M, L, XL, XXL. 100 kr
Keps med broderat Roveremblem

125 kr

gra eller svart, se bild

Teknisk litteratur

Supplement Verkstadshandbok P5/B 250 kr
Verkstadshandbok 2000/2200 350 kr
Verkstadshandbok SD1, svensk text 275 kr
Supplement Verkstadshandbok

SD1 turbodiesel 100 kr
Felsokning elsystem SD1 75 kr
Avgasreningsservice SD1 75 kr
Verkstadshandbok 200-serien 150 kr
Verkstadshandbok SD1, inb. 300 kr
Reservdelskatalog 2200 200 kr
Suppl. Verkstadshandbok 2000 75 kr
Instruktionsbok 2000 50 kr

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rover-mirke for jacka etc. 20 kr
Vykort m m

Vykort med P4, foto. 5 kr
Vykort med P53, foto. 5 kr
Vykort med P4 och P6, foto 5st 10 kr

Vykort med P6B, malning av Peter Haventon.

Storlek 16x21 cm. 5kr
Tavla P6B - samma motiv som ovan.
Glas och ram. Storlek 30x40 cm. 100 kr

Modellbilar

Modellbil Rover P4 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika féarger

Modellbil Rover P5 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.

Modellbil Rover P6 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.

Modellbil nya Seventyfive (Vanguard).
Skala 1:43. Olika farger.

Modellbil Rover SD1 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.

Priser mellan 175 kr och 225 kr beroende pa
modell

Paketerbjudande

Jubileumsbricka i bjorkfanér 36 x 28 cm plus
tygkasse med klubblogotype 100 kr
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